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1 EINFUHRUNG: BESCHREIBUNG DES STRABENBAUVORHABENS

1.1 LAGE IM STRASENNETZ

Die B212 fihrt von der BAB A28 an der AS Ganderkesee-West ausgehend durch Bookholzberg
Richtung Harmenhausen, weiter in Richtung Norden durch Bemne, Uber die Hunte, durch
Elsfleth und Brake bis nach Nordenham. Sie stellt zusammen mit der L875 / L877 die einzige
linksseitig der Weser verlaufende direkte Verbindung zwischen dem Oberzentrum Bremen und
der ndrdlichen Wesermarsch (Nordenham, Brake, Elsfleth) dar. Diese in Nord-Std-Richtung
verlaufende Hauptverkehrsachse (B212 / L875) ist von Bremen bis Nordenham mit
streckenweise unterschiedlichen Ausbaustandards ausgestattet.

in der nérdlichen Wesermarsch ist die B212 bereits auf groRen Strecken verlegt worden. Die
OU Nordenham/Atens, die OU Esensham, die OU Rodenkirchen und die sidlich daran
anschlieRende Verlegungsstrecke bis Golzwarden wurden als anbaufreie Strallen konzipiert
und gebaut. Fur die Verlegung von Huntebriick bis nordwestlich Harmenhausen (OU Bemne)
liegt der Planfeststellungsbeschiuss vom 28.12.2006 vor.

Die Forfflhrung der B212neu von Harmenhausen bis zur Landesgrenze
Niedersachsen/Bremen und weiter mit Anschluss an die A281 nordwestlich des
Giterverkehrszentrums Bremen (GVZ) wird zur Zeit von den Landem Niedersachsen und
Bremen parallel beplant.

Der Ausbau des GVZ im Nordwesten Bremens (Niedervieland) bedingt, dass die L1877 von
Deichhausen nach Bremen, die L875 zwischen Deichhausen und Harmenhausen sowie die
B212alt erhebliche verkehrliche Belastungen aufweist, der Schwerlastverkehr auf diesen
Strecken liegt heute zwischen 500 und 1.000 Lkw/Tag. Insbesondere die L875 verursacht durch
die vorhandene Bebauung mit den zahireichen Zufahrten, dem engen kurvigen Verlauf und dem
landwirtschaftlichen Verkehr ein hohes Gefdhrdungspotential sowie eine schiechte Gberdrtliche
Verbindungsqualitdt. Durch die fortschreitende VergroRerung des GVZ und die kinflige
Anbindung der im Bau befindlichen Abschnitte der A281 sind zudem deutliche
Belastungssteigerungen, insbesondere auf der L877 (Stromer LandstraRe) und der L875
(Stedinger Landstrafie) zu erwarten.

Diese Straflenziige sind insofern hinsichtlich Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit als
problematisch zu beurteilen.

Fiir das brige Straftennetz wird -ohne Neubau der B212n und ohne Wesertunnel im Zuge der
A281- eine Stagnation bzw. eine leicht rickldufige Verkehrsentwickiung im
Untersuchungsraum prognostiziert. Die starkste Entlastung erfahrt die B212alt in Richtung
Berne, weil die parallel veraufende B212n (OU Berne) kiinftig den Uberdrilichen Verkehr
aufnimmt.

1.2 BESCHREIBUNG UND ZIEL DES VORHABENS

Die Unterweser bildet die Entwicklungs- und Verkehrsleitlinie, an deren Ufer sich die Industrie-
/Gewerbe- und Werft-/Hafenstandorte Nordenham, Brake , Elsfleth, Lemwerder und das
Oberzentrum Bremen aufreihen. Westlich dieses industriell und gewerblich ausgerichteten
Bandes schiieen sich vorwiegend landwirtschafilich geprégte Bereiche an.

Der Bau einer neuen StraRenverbindung zwischen Huntebriick und Bremen (GVZ mit
Anschluss an die geplante A281) bedeutet eine wichiige qualitative Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur
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e fiir die Versorgungsbeziehung zwischen dem Oberzentrum Bremen, dem Landkreis
Wesermarsch mit seinen Mittelzentren Nordenham und Brake und dem Mittelzentrum mit
oberzentralen Teilfunktionen Deimenhorst,

o fiir die Pendlerbeziehung zwischen dem Landkreis Wesermarsch, der Stadt Delmenhorst
und der Stadt Bremen,

o fir die wirtschaftliche Entwicklung des Raumes durch eine bessere Anbindung an das
(iberregionale StraBenverkehrsnetz {A28, A1, A281 und A27) sowie durch eine
Verbesserung der Verknlipfung der Wirtschaftsstandorte entlang der Unterweser.

Die vorhandene Strallenverbindung B212alt — L875 — L877 wird diesen Anspriichen nur in
unzureichendem Malie gerecht.

Ziel der Weiterfihrung der B212n von Harmenhausen bis Bremen ist es, neben der Sicherung
und Entwicklung der Hafen- und Industriestandorte entlang der Unterweser auch eine
Entlastung der Ortschaften enflang der L875 herbeizufiihren. Diese gewinnen durch eine
Verlagerung des Verkehrs erheblich an Attraktivitat, was zu einer deutlichen Verbesserung der
LLebens- und Wohnqualitét fohren wird.

1.3 VORGESCHICHTE DER PLANUNG, AUSSAGEN BEDARFSPLAN

Bereits in den 70er Jahren gab es Planungen fir eine Autobahn links der Weser, zunéchst als
BAB 100, spater als BAB 5.

Es wurde ein Raumordnungsverfahren mit Linienbestimmung durchgefiihrt. Bei der
Bedarfsplan-Fortschreibung Anfang der 80er Jahre erfolgte jedoch eine Anderung der
Konzeption. Anstatt einer neuen Autobahn sollte nun eine neue Bundesstralle in
Teilabschnitten gebaut werden.

Fir den Abschnitt Huntebriick bis Harmenhausen wurde 1982 ein Planfeststellungsverfahren
mit einer westlichen Umfahrung von Beme auf der Linie der fritheren BAB-Planung eingeleitet.
Im Verlauf des Verfahrens stellte sich allerdings heraus, dass die favorisierte (Planfeststellungs-
)-Trasse oOkologisch &uRerst problematisch und aufgrund neuer gesetziicher Grundiagen so
nicht durchsetzbar war, 1991 entschied man sich deshalb far die Durchfthrung einer neuen
Planung bzw. Trassenuntersuchung mit anschlieBendem Raumordnungsverfahren fiir den
gesamten Bereich von Huntebrlick bis zur Landesgrenze Niedersachsen/Bremen, um eine
sachgerechte und gesetzeskonforme Vorgehensweise sicherzustellen. Das Ergebnis dieses
Verfahrens, die Landesplanerische Feststeliung der damaligen Bezirksregierung Weser-Ems,
erging am 30.09.1996.

Fir den unstrittigen Nordabschnitt von Huntebriick bis zur 1875 bei Harmenhausen
(.Ortsumgehung Beme") erfolgte am 14.01.1999 die Linienbestimmung durch den
Bundesminister fOr Verkehr. Fir den weiterflhrenden Abschnitt bis zur Landesgrenze
Niedersachsen / Bremen wurde hingegen vom Niedersdchsischen Innenministerium aufgrund

« Grilicher Widerstande insbesondere im Bereich nérdlich Delmenhorst,
» Unkiarheit der Fithrung der B212n zur A281 auf Bremer Gebiet sowie
s der Einstufung im Bundesverkehrswegeplan als ,weiterer Bedar*

festgelegt, dass die Landesplanerische Feststellung zu gegebener Zeit einer raumordnerischen
Uberprifung zu unterziehen sei, wobei insbesondere die alternativen Ubergabepunkte
Mihlenhaus” und ,Stromer LandstralRe" weiterhin als diskussionsfdhige Ldsungsmdglichkeiten
offen bleiben soliten (Erfass d. Ml v. 04.09.1997).

pianungsgruppe griin - kihier » spritge » storz Erlduterungsbericht_07-07-13.doc
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Im 2003 fortgeschriebenen Bedarfsplan fir die Bundesfernstraen wird die B212n zwischen
Harmenhausen und der A281 nunmehr in der Dringlichkeitsstufe ,Vordringlicher Bedarf”
gefuhrt, allerdings mit dem Zusatz ,Vorhaben mit besonderem naturschutzfachiichem
Planungsauftrag®, insbesondere weil die NATURA 2000-Gebiete im bremischen Abschnitt als
sehr hohes Umweltrisiko ermiftelt wurden. Insofern wird der B212n / A281 eine hohe
wirischaftliche, verkehrliche und raumstrukturelle Bedeutung zuerkannt, die planerische
Bewdltigung der umwelt- und naturschutzfachlichen Probleme gilt jedoch als wichtiges
Entscheidungskriterium fir eine Realisierung dieses Vorhabens.

Mitte 2003 verstandigten sich die Lander Bremen und Niedersachsen darauf, die Planungen der
B212n in diesem Bereich emeut aufzugreifen und durch parallel laufende Bauleitplan- bzw.
Raumordnungsverfahren aufeinander abzustimmen.

1.4 DERZEITIGE PLANUNGEN

1.4.1 FLACHENNUTZUNGSPLANANDERUNGSVERFAHREN IN BREMEN

Im giiltigen Flachennutzungsplan Bremen ist die B212n mit dem sogenannten Ubergabepunkt
.MiUhlenhaus" dargestellt. Auf niederséchsischer Seite sieht die Landesplanerische Feststellung
von 1996 hingegen einen Ubergabepunkt rd. 200m ndrdlich der Stedinger Brilcke vor (sogen.
Ubergabepunkt ,Stromer LandstaRe*). Eine Anpassung des Flachennutzungsplanes wurde
bislang nicht vorgenommen, da einerseits die Uberprifung der niederséchsischen
Raumordnung ausstand, andererseits die Ausweisung europarechtlicher Schutzgebiete zu
beordnen war.

Mittlerweile betreibt das L.and Bremen jedoch flr den sildlichsten Abschnitt der B212n von der
Landesgrenze  Niedersachsen/Bremen bis zur A281 die 64. Anderung des
Fiachennutzungsplanes (i.d.F. vom 31.05.2001) als Grundlage fir die Linienbestimmung. Der
urspriingtiche Ubergabepunkt ,Mihlenhaus' wird aus europarechtlichen Griinden nicht mehr
weiterverfoigt (europdisches Vogelschutzgebiet). Alternativ werden nunmehr Linienvarianten mit
Ubergabepunkten im Bereich der Stedinger Briicke und ndrdlich davon untersucht. im weiteren
Verlauf bis zum Anschiluss an die A281 liegen weitere naturschutzfachlich hochwertige
Bereiche (u.a. FFH-Gebiete), die im Rahmen der Flachennutzungsplané&nderung zu
heriicksichtigen sind.

1.4.2 RAUMORDNUNGSVERFAHREN (ROV) IN NIEDERSACHSEN

Fur die B212n von nérdlich Harmenhausen bis zur Landesgrenze Niedersachsen/Bremen soll
eine ,Ubemriifung der 1996 ergangenen Landesplanerischen Feststellung® durch ein neues
ROV erfolgen. Die B212n kann jedoch nicht an der Landesgrenze enden. Die Planung ist nur
sinnvoll bei Fortfihrung auf Bremer Gebiet bis an die A281. Insofern erfolgen enge
Abstimmungen der beiden Verfahren untereinander; relevante Uniersuchungsergebnisse mit
grenziberschreitender Bedeutung werden inhaitlich mitgetragen und ggf. nachrichtlich
ibernommen, Hierdurch wird eine zusammenhéngende landerlibergreifende Linienplanung
sichergestellt,

Die damalige Bezirksregierung Weser-Ems (BRWE) legte als Ergebnis der Antragskonferenz
vom 22.03.2004 den ,sachlichen und rdumlichen Untersuchungsrahmen fir das ROV* mit
Schreiben vom 14.5.2005 wie folgt fest:

o Die zu Uberprifenden Linienfihrungen der B212n umfassen

die erst im ROV von 1986 entwickelte und landesplanerisch festgestelite Variante 12
(ROV-Trasse}, und

planungsgruppe grin - kihler « sprotge « storz Erlauterungsbericht_07-07-13.doc
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- eine neue Linienvariante, die im Rahmen der Agrarstrukturellen Entwickiungsplanung
Weser- und Ochtumniederung (AEP) konzipiert wurde (AEP-Trasse).

Fiur diese grofiraumigen Linienfihrungen bestehen grundsétzlich die Optionen eines
Ubergabepunktes sowohl bei ,Mihlenhaus' als auch an der .Stromer LandstraRe”. Die
Ubrigen, bereits im ersten ROV untersuchien Varianten, sind nicht mehr Gegenstand der
aktuellen raumordnerischen Uberprisfung, da sich zwischenzeitlich im Planungsraum keine
so wesentlichen Anderungen ergeben haben, die das nach wie vor glitige
Abwégungsergebnis in  Frage stellen wirden. Beide Varianten wurden unter
Berlicksichtigung der aktuellen raumbedeutsamen Strukturen im Untersuchungsgebiet einer
Optimierung unterzogen (opt. ROV-Trasse, opt. AEP-Trasse).

e Durch eine ,Grobprifung” sind vorab die verschiedenen sich in der Diskussion befindenden
Trassenalternativen im Grenzbereich WNiedersachsen/Bremen zu beurteilen. Dieser
Priifschritt dient der Festlegung des geeignetsten Ubergabebereiches fir die dann dort
vertieft zu untersuchenden o.g. Varianten.

Im Rahmen einer Raumvertraglichkeitsuntersuchung/ -prifung werden die zu erwartenden
raumbedeutsamen Auswirkungen des Vorhabens im Hinblick auf die Einhaltung der Grundsétze
und Ziele der Raumordnung sowie sonstiger Nutzungsanspriche beschrieben und bewertet.
Bezugsraum ist der Trassenbereich und der Einwirkungsbereich der geplanten Bundesstrale.
Der zu untersuchende Raum ist in Abbildung 1 dargestelit.

NG

A

Abbildung 1:  Untersuchungsraum ROV

planungsgruppe gran - kishler » spritge » storz Erl&uterungsbericht_07-07-13.doc
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2 VORBEREITENDE PLANUNG

2.1 GROBPRUFUNG ZUR EINGRENZUNG DES UBERGABEBEREICHES

Die Grobpriifung ist als landeribergreifende Betrachtung Niedersachsen/Bremen konzipiert, um
die verschiedenen Ubergabebereiche mit ihren jeweiligen Linienvorschligen frihzeitig zu
beurteilen. Als Ergebnis sollen der kinftige Ubergabebereich und die dort vertiefend zu
untersuchenden Linienvarianten flir das weitere Verfahren nachvoliziehbar vorausgewahlt
werden.

Fir die Ubergabebereiche ,Stromer Landstrale” und ,Mihlenhaus® wurden verschiedene
Linien geprift, die geeignet sind, die groRr3umigen Untersuchungsvarianten (ROV, AEP)
anzubinden. Zusétzlich erfolgte die Beurteilung wesemaher Linienvarianten mit
Ubergabebereich nérdlich von ,Mithtenhaus®,

Die Beurteilung erfolgte anhand der Themenfelder
+ Straflenbau / Verkehr,

s EU-Schutzgebiete,

s Naturschutz,

« Wasserwirtschaft,

o Siedlung und

s Landwirtschaft.

Fir jedes Themenfeld wurden die Bewertungen anhand von sachbezogenen Einzelkriterien auf
Grundlage vorliegender Informationen durchgefthrt.

B 212n - Grobprifung
Léanderibergreifender Bearbeitungsraum

A DRTE

Abbildung 2:  Grobpriffung ~ linderlibergreifender Bearbeitungsraum

planungsgruppe grin - kithler » spritge » storz Ertfuterungsbericht_07-07-13.doc
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Im Ergebnis wird festgestelit, dass ohne sine Gewichtung der Themenfelder ausschlieBlich die
n-Varianten (mit UB ,Mihlenhaus”) und die s-Varianten (mit UB ,Stromer Landstrale®)
weiterzuverfolgen sind. Bei der weitergehenden Betrachtung wird dariber hinaus deutlich, dass
die Einzelbewertungen fiir die n-Varianten extrem positiv bzw, extrem negativ ausfallen und
erhebliche europarechtliche Probleme verursachen. Die s-Varianten erzielen hingegen eine
deutlich ausgewogenere Beurtellung und beeintréchtigen das EU-Vogelschutzgebiet
.Niedervieland* (DE 2918-401) in erheblich geringerem Umfang. Insofern bleiben nur die s-
Varianten mit Ubergabebereich ,Stromer LandstraRBe” als weiterzuverfolgende Linienvarianten
Obrig. Im weiteren Planungsprozess sind jedoch die hohen naturschutzfachlichen
Fledermausbetroffenheiten angemessen zu beriicksichtigen.

2.2 WEITERE UNTERSUCHUNGEN

Zur sachgerechten Beurteilung der raumordnerisch relevanten Belange wurden die folgenden
extemen Fachbeitrége erstellt:

1. Aktualisierung der Verkehrsprognose A 281, Sonderbericht fir das Raumordnungs- und das
Flachennutzungsplanverfahren zur B 212n Teil B (IVV 2007)

2. Lufischadstofftechnische Untersuchung fur den Neubau der B212 (Biro fur Larmschutz
Jacobs 2007)

3. Schalltechnische Untersuchung fir den Neubau der B212 (Biro fir Ldrmschutz Jacobs
2007)

4, Studie zur FFH-Vorprifung fir das gemeldete Gebiet von Gemeinschaftlicher Bedeutung
Juntere Delme, Hache, Ochtum und Varreler Bake (DE 2817-331)" / ,Bremische Ochtum
(DE 298-371)" (pgg 2007)

5. Fachbeitrag zur Grobpriifung im Rahmen des ROV, Naturschutzfachliche Aspekte und
NATURA 2000 (bioconsult 2006)

6. Umweltvertraglichkeitsstudie einschlieBlich Sonderkartierungen und artenschutzrechtiiche
Beurteilung (bioconsult 2007)

2.3 ABGRENZUNG DES UNTERSUCHUNGSRAUMES

Die bei der Antragskonferenz abgestimmtie Abgrenzung fur die Unfersuchung der
raumbezogenen Auswirkungen der B212n fir das niederséchsische ROV beriicksichtigt u.a.
folgende Kriterien:

o Lage der zu prifenden Linienvarianten (ROV und AEP)
s Schutzgutabhsngige Wirkbetroffenheiten und Funktionszusammenhénge

+ Potenzielle Betroffenheiten von Schutzgebieten (z. B. Landschaftsschutzgebiete,
Hochwasserschutzgebiete)

« Kommunale Gebietsentwicklungen (z. B. Wohnen und Gewerbe)
¢ Relevante Nutzungen (z. B. Landwirtschaft, Tourismus)
¢ Vorhabensbedingte Be-/ Entlastungen im Stralennetz

Der UVS-Untersuchungsraum umfasst somit ca. 3.470 ha, zuzlglich rd. 1.000 ha fur die
Immissionsbeurteilung.

planungsgruppe griin - kdhiler « sprétge « storz Eriduterungsbericht_07-07-13.doc
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. B212n
Ubersicht Untersuchungsraum

Abbildung 3:  Untersuchungsraum UVS

planungsgruppe grin - kGhler « sprotge « storz Erléuterungsbericht_07-07-13.doc
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3 RAUMANALYSE
3.1 VERKEHR
3.1.1 RAUMSTRUKTUR UND STRARENNETZ

Der Untersuchungsraum erstreckt sich links der Weser von Harmenhausen bis zur
Landesgrenze Niedersachsen / Bremen im Bereich von Deichhausen / Sandhausen. GroRere,
nahegelegene Ortschaften sind: Lemwerder im Nordosten, Bookhoizberg im Sihdwesten,
Delmenhorst im Siiden sowie Bremen im Stdosten.

Die Besiedlungsdichte im Plangebiet ist, mit Ausnahme von Lemwerder, eher gering und
orientiert sich am Hauptstralennetz (langgestreckie Dorfstruktur).

Die von Nordwesten kommende B212 stelit die zentrale Hauptanbindung zur mittleren und
nérdlichen Wesermarsch dar, schwenkt bei Harmenhausen in Richtung Bookholzberg und
schliefit bei Ganderkesee an die BAB A28 an. Ab Harmenhausen / Krégerdorf wird ein Teil des
Verkehrs der 8212 Gber die L875 in Richtung Altenesch Gber Deichhausen / Sandhausen nach
Delmenhorst fortgefthrt. In Deichhausen / Sandhausen zweigt die L877 (ber die Orischaft
Strom in Richtung Stadtgebiet Bremen ab. Dariber hinaus besteht ein ringférmiges
Stralennetz aus K217, K218 und L885, das den wesemahen Bereich Lemwerder-Bardenfleth
mit der L875 verbindet.

3.1.2 ORTLICHE / UBERORTLICHE ERSCHLIERUNGSQUALITAT

Der Verlauf B212 — L875 — L877 ist Bestandteil der Uberdrilichen Verkehrsachse von
Nordenham nach Bremen; die Anbindung des Industrie- und Gewerbestandortes Lemwerder
wird durch die K217 und die L8865 sichergestellt.

Dariiber hinaus bestehen Individualverkehrsbeziehungen, inshesondere mit dem siidwestlich
angrenzenden Siedlungsband Hude — Bookholzberg — Heide — Hasbergen, sowohl als kurze
Anbindung zum Ubergeordneten Stralennetz und umgekehrt, als auch wegen des
Dienstleistungs- und Versorgungsangebotes in diesem Bereich.

Aufgrund der starken landwirtschaftlichen Pragung und der geringen Infrastrukturausstattung
des Untersuchungsraumes wird das O&rilichen Strafen- und Wegenetz vom Ziel- und
Queliverkehr sowie vom landwirtschaftlichen Verkehr in Anspruch genommen.

planungsgruppe grin - kéhler « spritge « storz Erlauterungsbericht _07-07-13.doc
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Abbildung 4:  &rtliche / Uiberértliche ErschlieBungsqualitit

3.1.3 VERKEHRSENTWICKLUNG

Die Darstellung der Verkehrssituation basiert auf der Aktualisierung der Verkehrsprognose
A281, Sonderbericht fur die B212n Teil B (2006, IVV Aachen). Im folgenden wird die
Ausgangsiage (Analysebelastung) und der Planfall 0 (Prognosenullfall 2015) dargestelit, um die
kiinftige Verkehrsentwicklung im Untersuchungsraum ohne einen Neubau der B212
vorzustellen. Bei dem Planfall 0 werden die B212n Huntebriick — Harmenhausen (OU Berne)
und die A281 (Bauabschnifte 2/1, 2/2 und 3/1) mit Anschluss an die Stromer Landstrale
(Bremen) beriicksichtigt, da fir beide Vorhaben bereits ein Planfeststellungsbeschiuss vorliegt.

planungsgruppe griin - kéhler » spritge » storz Edauterungsbericht 07-07-13.doc
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-~ &

Quelle; IVV 2006: Aktualisierte Verkehrsprognose A281 — Sonderbericht B212n, Anl. A-7.0 (ergénzt)

Abbildung 5: Kfz-Belastungen fiir ausgewdhite Querschnitte DTV (Kfz/Tag)

Die grundlegende Belastungssituation des Untersuchungsgebietes &ndert sich gegeniber der
Analyse 2000/2001 nur geringfligig. Im Verkehrsgutachten der IVV werden die
Belastungsverschiebungen im Wesentlichen auf Strukturveranderungen (Einwohner,
Beschéaftigte, Baugebiete etc.) zurickgefihrt. Offensichilich ist der Einfluss des A281-
Teilstlickes ohne Weserquerung sowie der B212n (OU Beme) auf die Verkehrsentwickiung im
mittleren Betrachtungsraum eher gering, der Verkehr wird vielmehr Gber die Eckverbindungen
im Norden (B212 — B212n) und im Stiden (L877 — L875) abgefihrt.

3.2 VORGABEN RAUMORDNUNG, STADTEBAU/BAULEITPLANUNG

3.21 PLANERISCHE & RECHTLICHE VORGABEN

Die Regionalen Raumordnungsprogramme der Landkreise Wesermarsch und Oldenburg
Obernehmen und konkretisieren die Ziele des Landesraumordnungsprogrammes
Niedersachsen. Fir alle raumbedeutsamen Nuizungen werden Vorrang- und Vorsorgegebiete
fesigelegt, die nachfolgend beschrieben werden.

Die kreisfreie Stadt Delmenhorst verftigt nicht Ober ein Regionales Raumordnungsprogramm.
Hier werden daher die Festsetzungen der Flachennutzungsplanung der Stadt Delmenhorst
wiedergegeben.

planungsgruppe griin - kéhier » sprétge » storz Erlauterungsbericht_07-07-13.doc
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ANALYSEBELASTUNG

Neben der B212 ist insbesondere die L875 mit L877 (Stromer Landstralle) als derzeitige
Hauptverkehrsanbindung mit einem Durchschnittlichen Té&glichen Verkehr (DTV) von 5.500 -
8.500 Kfz belastet; auf der K217 und der 1.885 liegt die DTV-Belastung bei etwa 4.300 Kfz. Das
Ubrige StraRennetz wird deutlich geringer befahren (DTV <1.500 Kfz).

Bemerkenswert sind die Schwerlastverkehrswerte von 800-1.000 Lkw/Tag auf der B212 bei
Harmenhausen. Die L875 zwischen Bardewisch und Deichhausen wird ebenfalls noch von ca.
500 Lkw/Tag befahren.

Insgesamt spiegeln die Verkehrszahlen die o0.a. ErschlieBungsfunktionen dieser Stralen
wieder.

PROGNOSENULLFALL 2015
Eine leistungsfahige tiberdrtliche Nord-Slid-Anbindung besteht zur Zeit nicht.

Fur das Untersuchungsgebiet ist festzustellen, dass Verkehrszunahmen ausschliellich die
Straflenziige

s B212-L875~B212n (OU Berne) in der Gréfenordnung von 5% sowie
e A281-L 877 (Stromer Landstr.) — L875 (Neuendeel) in der GréRenordnung von 35 —40%

betreffen. Fur das Gbrige Strallennetz wird im Mittel eine leicht rickldufige Verkehrsentwickiung
um etwa 5% erwartet. Der absolute Lkw-Verkehr sinkt im Mittel sogar um ca. 20%; im Bereich
der o.a. Stralenziige bleibt er jedoch nahezu unverdndert.

Den starksten Entlastungseifekt erfdhrt die B212alt (Harmenhausen - Berne) aufgrund der
Paralleifhrung der B212n (OU Berne). Aber auch auf der L875 zwischen Harmenhausen und
Deichhausen ergibt sich eine Entiastung von rd. 25%. Die stérkste Zusatzbelastung wird
hingegen fur den Abschnitt L877 (Stromer Landstr.) und L875 (Richtung Deimenhorst) mit ca.
35% prognostiziert, was auf den Anschluss der A281 an die Stromer Landstralle (Bremen)
zurlickzuftihren ist.

Tabelle 1: Kfz-Belastungen fiir ausgewdhlite Querschnitte (Kfz/Tag) DTV
Analysebelastung Pragnose Nulifall
Nr. {Strakenabschnift 2000 / 2001 2015

DTV LKW * DTV LKW ?

absolut ohsolut % alisolut absplut %
1 B 212n_(OU Beme) o - - 7.700 700 9,1
4 8212 alt B8.000 1.000 12.5 2.000 B0 4
5 L 875 (Bardewisch) 5.600 500 8.9 3,900 320 10,3
5 8 212 (Nord) B.000 780 9.8 B.300 510 6.1
8 L B75 (Altenesch) 7.700 480 6,2 6.800 a00 5.0
9 1. 875 (Deichhausen) 7.700 480 6,2 6.800 400 5.9
10 L 875 (Neuendeel) B8.500 800 9,5 11.500 790 6.9
20 A 281 (BA 211} - - — 36.300 v -
26 L 877 (HB) 5,700 - — 7.800 — —
27 L 877 {Nds.) 6.000 1.040 11,3 8.200 1.020 12,4
28 L875 (Bardenilath) 2,100 70 33 2.600 80 3,1
29 K217 (Lemwerder) 4.400 210 4.8 4,000 140 3,5
0 LB85 {Lerrwerdar) 4,300 200 4.6 3.100 B0 19
3 K217 (Tecklenbwa) 1.200 20 1,7 50D 10 1,2
32 875 (Sanau) 5.700 410 7.2 4,700 310 6,6
33 LBY75 (Harspe) 5.300 500 9,5 3,100 320 10,3
34 1885 (Dunwarderfeld) 4.300 150 4,4 3,100 100 3.2
35 K218 (Barschilite) 800 20 2,5 500 30 6
6 K217 (Ritzenbiltel) 1.500 80 53 BOD 20 25

*} gemif DTV-Zusammenstellung f0r immissionsbeurtelfung durch 1YV (18.12.2006)

planungsgruppe griin - kbhler » sprétge » storz Erfduterungsbericht_07-07-13.doc
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Planung der B 212 neu
von Harmenhausen bis Landesgrenze
Niedersachen/Bremen

Grobprifung
im Rahmen des

Raumordnungsverfahrens

Aufgestelii:
Oldenburg, den 27.07.2007

Niedersgchsische Landesbehbrde
fur Strallenbau und Verkehr
Geschaftsbereich Oldenburg

Im Auftrage  gez. Bley




Exlurs:

Verkehrsbelastungen durch UP Stromer Landstr. bzw. Miihlenhaus

{Die zugrunde gelegten Verkehrsmengenangaben stammen aus der aktuellen Verkehrsuntersuchung (IVV 2008), sie be-
ziehen sich auf das Prognosejahr 2015 und wurden hier auf tausend gerundet.)

Die Verkehrsprognose (IVV 2006) beziffert fir

2015 ghne Neubau der B212n die Verkehrs-

mengen auf der

- L875 nérdlich von Deichhausen mit taglich
ca. 7.000 Kfz,

- L877 (Stromer Landstr) mit taglich etwa
8.000 Kfz.

- L875 sudlich von Deichhausen mit téglich
rd. 11.500 Kfz.

Bemerkenswert ist der Eckstromverkehr

zwischen Bremen und Delmenhorst.

Auch mit dem Neubau der B212 und Anschluss an die A281 bleibt diese Eckstrombeziehung Bre-
men — Delmenhorst bestehen, die Verkehrsmengen insbesondere auf der L875 verandern sich aller-
dings deutlich: Wahrend der nérdlich gelegene Abschnitt der L875 eine starke Entlastung erfahrt,
verdoppelt sich der Verkehr auf dem Abschnitt stdlich der B212n. Die einzelnen Linienvarianten (s-,
n-, d- und w-) haben fiir diese grundlegende Verkehrsmengenverteilung nur eine untergeordnete
Bedeutung.

- \Planfall: Ubergang Stromer Landstr.f* -~* -\ ! Planfall: Ubergang Miihienhaus. /" -~
. i ) ¥ . i T I

Den Skizzen ist zu entnehmen, dass ein Ubergabepunkt Mithlenhaus in Deichhausen zu erheblichen
Belastungen fiihren wird, wahrend der Ubergang Stromer Landstr. durch die raumliche Verschie-
bung der Verkehrsmengen eine Schonung von Deichhausen bewirkt und im Vergleich mit der Nuli-
fallprognose sogar deutliche Entlastungseffekte ermoglicht.

Die L875 siidwestlich der B212n wird kiinftig Verkehrsstarken von >20.000 Kfz/Tag abwickeln. Die
prognostizierte Differenz von etwa 2.000 Kfz/Tag zwischen den oben dargestelften Ubergabeberei-
chen ist angesichts dieser Gesamtverkehrsstarke als vergleichsweise gering anzusehen.
Grundsétzlich ist die L875 zur Bewdltigung solcher Verkehrsmengen geeignet, wenngleich Quali-
tatseinbuBen sowoh! fiir den Verkehr als auch far Delmenhorst eintreten werden. Durch gezielte
verkehrslenkende MaBnahmen kdnnen diese Belastungen jedoch abgefedert werden. Entsprechen-
de Konzepte werden bereits diskutiert.

-20-
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Stadt/Gemeinde Einwohner Erwerbstitige * Beschdftigte **
Bezugsjahr 2000/2001
Bremen 541.500 235,500 328.800
Delmenhorst 76.300 43.000 31.800
Osterholz-
1.300 7.200 1.900
Scharmbeck 3 ! 11.80
Berne 7.200 3.300 2.100
Lemwerder 7.500 3.500 3.200
Ganderkesee 30.600 16.100 10.200
Bezugsjahr 2015
Bremen 548.000 247 900 342.500
\'g Delmenhorst 74.500 40.100 30.800 ?
Osterholz- 30.300 16.400 11.900
Scharmbeck
Berne 7.800 3.600 2.400
Lemwerder 7.600 3.400 2.700
Ganderkesee 31.400 15.600 11.800
*  Erwerbstétige sind alle Erwerbsparsanan, die in einem abgegrenzien Geblet wohnen — Nachtbavélierung — und von dort
aus Threr Erwerbstaigkeit nachgehen (d. h. zwecks Aufnahme der Aktivitdt Arbeiten” einen Arbeitsplatz aufsuchen und
dort afs Beschiftigte — Tagbevilkerung — t8tig werden). Die Erwerbstétigen sind aina Tellmenge der Einwohnar,
**  Beschaftigte sind die [n einer Raumeinheit (Verkehrszelle} an ihren Arbeitsplatzen berufiich Tatigan. 1. a. ist ein Beschaf-
tigter einem Arbeitsplatz zugeordnet (bei Schichtbetrieb jedoch mehrere Beachéfiigie).
Tabelle2 Eckwerte der Strukturdaten im Untersuchungsraum fiir die
Analyse 2000/2001 und den Prognose-Horizont 2015
(gerundete Werte)
Die Tabelle 2 verdeutlicht, dass innerhalb des Untersuchungsraumes bei den
einzelnen Stadten/Gemeinden unterschiedliche Entwicklungstendenzen fur
den Zeitraum zwischen 2000/2001 und 2015 prognostiziert werden. Wahrend
beispielsweise fur die Stadt Bremen bei den Einwohnern, den Beschéftigten
und den Erwerbstatigen leichte Zunahmen prognostiziert werden, so wird fur
die — entsprechend den Ergebnissen der Strukturdatenprognose — Stadt Del-
¥ menhorst ein leichter Rickgang bei den Einwohnern, Beschaftigten und Er- N
o &
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Aktualisierung Verkehrsprognose A 281 — Sonderbericht B 212n 38

werbstétigen bertcksichtigt. In der Strukturdatenprognose werden aber auch
unterschiediiche Entwicklungstendenzen innerhalb einer Gemeinde prognos-
tiziert. Es wird daven ausgegangen, dass in der Gemeinde Ganderkesee zwi-
schen 2000/2001 und 2015 zwar die Einwohner- und Beschéftigienzahlen
ansteigen, die Erwerbstétigenzahlen aber sinken werden.

Hierdurch ergeben sich fur den Prognose-Horizont 2015 andere rdumliche
Schwerpunkte bzw. Konzentrationen bei den Siediungsbereichen als noch in
der Analyse 2000/2001. Dies hat auch Auswirkungen in der verkehrlichen
Verkniipfung der einzelnen Siedlungsbereiche.

Durch die nachfolgend kurz skizzierten Verénderungen im Verkehrsangebot
ergeben sich infolge der Verdnderung der Erreichbarkeit der verschiedenen
Siedlungsbereiche noch dartber hinausgehende Veranderungen bei der ver-
kehrlichen Verknipfung der Siedlungsbereiche.

4.2 Verkehrsangebot Straflennetz

Das untersuchungsrelevante Strallennetz der Analyse 2000/2001 fur den Un-
tersuchungsraum (die Stadt Bremen und die angrenzenden Gebietskdrper-
schaften) ist im Bild § dargestelit. Es umfasst alle klassifizierten Stralien:

+ die Bundesautobahnen,

+ die Bundesstrafien,

» die Landesstrafien und

« die (verkehrswichtigen) Kreisstralien.

Ferner enthalt es die stadtischen Hauptverkehrsstraflen von Bremen und
Delmenhorst. Innerhaib der Stadt Bremen wird dieses Netz der tibergeordne-
ten StralBen noch um das Netz der Verkehrssirallen und der Hauptsammel-
strallen verdichtet.

Das untersuchungsrelevante Strallennetiz des Prognose-Null-Falles 2015 fur
den Untersuchungsraum kann dem Bild 8 enthnommen werden. Das Stra-
ennetzmodell des Prognose-Null-Falles 2015 enthét alle MaRnahmen®, die

¥ Eine Ubersicht mit den Einzel-Mafinahmen im Strallennetz fir den Prognose-Null-Fall 2015

kann aus dem Anhang 1 entnommen werden.

Grundlagen W
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5.7 Weiterer Ausblick zur Belastungssituation

Im Rahmen der Arbeiten zur Ermittiung der zukiinftigen Verkehrshelastungen
fur die A 281 und die B 212n sind auch Abschatzungen durchgeflhrt worden,
die einen Ausblick auf weitere Veranderungen der Belastungssituation im Un-
tersuchungsraum erfauben. Diese beziehen sich auf:

» die Belastungsverlagerungen in Delmenhorst und q V

» die Einfihrung einer Maut im Zuge der Weserquerung der A 281.

Die fiir die Planfille 2 (2b bis 2d) bisher ermittelten Belastungsverschie-
bungen in der Stadt Delmenhorst von Siid nach Nord - auf den Stralen-
zug L 875/B 212n/A 281 — und die Belastungszunahmen im westlichen Stadt-
gebiet von Delmenhorst beruhen auf der Verknipfung der L. 875 (Stedinger
Landstraf2e) mit der B 212n und der damit erfolgten Anbindung an die A 281.

Fur die Abschatzungen zum Planfali 2 wurde zunéchst geprift, durch welche
Verkehrsbeziehungen und Verkehrsarten (Pkw bzw. Lkw) es in den einzelnen
Bereichen des Stadtgebietes von Delmenhorst zu Belastungsveranderungen
kommt. Darauf aufbauend wurden bereits Uberlegungen entwickelt, wie mit Z 2
Hilfe von kostenglinstigen MaRnahmen in kommunaler Verantwortung diesen  + ,
verkehrlichen Wirkungen (Belastungszunahmen), die von der Verkniipfung
der B 212n mit der L 875 hervorgerufen werden, entgegengewirkt werden
zum U i - kann. Es handelt sich dabei vor allem um verkehrslenkende und verkehrsre-
A{\}wn /l ( wipiak )qu . gelnde Mafinahmen zur Vermeidung von Durchgangsverkehr (z.B. durch ver- IDQ')O li !lz qﬁ
) Rt Wl il kehrsabhingige Lichtsignalsteuerung und Geschwindigkeitsreduzierung) so-
“’{h{mm '";; = wie zur Lenkung des Schwerverkehrs {Leitsystemn, Durchfahrisverbote, Weg-
' U 3 weisungsanpassung). Diese waren ggf. durch &rtliche, kostenglnstige, stra- 22
A0 Sukin Renraumbezogene Malnahmen (vor allem im Zuge der nérdlichen Stadtzu- - -
fahrt) zu ergénzen.

Die damit durchgefiihrien ersten Abschatzungen zur Belastungssituation in
Delmenhorst haben gezeigt, dass durch geeignete flankierende Malnahmen

ein Belastungsniveau auf den Hauptverkehrsstrallen im Stadtgebiet von Del-

menhorst — mit Ausnahme der nérdlichen Stadtzufahrt (L 875 - Stedinger J0({ I fzq
Landstralle) — erreicht werden kann, dass sich an den Prognosebelastungen )
des geltenden Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Delmenhorst orientiert.

Im Rahmen der Untersuchung der verkehrlichen Wirkungen, die mit den ein-
zelnen Planfélle verbunden sind, sind zur weitergehenden Beurteilung der
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durch die B 212n (Abschnitt B) bzw. durch den 4. Bauabschnitt der A 281
(Weserquerung) ausgeltsten Belastungsverdanderungen in einer auf diese
Untersuchung aufbauende Studie auch die Wirkungen einer Bemautung der ng(ﬁ MJJ
Weserquerung zu ermitteln. U&l‘huﬁdﬁn 2 g

Auf der Grundlage der Erkenntnisse aus den friheren Untersuchungen zur
Bemautung der Weserquerung wurde eine erste Abschéatzung der hierdurch 2 Z
ausgeltsten verkehrlichen Wirkungen durchgefiihrt. Diese Abschétzung zeigt,
dass durch die Einfuhrung einer Maut fir die Weserquerung im Zuge der
A 281 die Belastungen fir die A 281 geringer sind, als sie bisher in dieser Un-
tersuchung dargestellt werden. Durch die Maut kommt es teilweise zu einer
Ruckverlagerungen der Verkehre von der Weserquerung im Zuge der A 281 ', ‘ N
auf die bereits bestehenden Weserquerungen. Hierdurch sind auch flr diew“/]"f)‘&“
B 212n und die L 875, die die niedersichsischen Hauptzulaufstrecken fir die f\ﬂd?a HOU‘
Weserquerung im Zuge der A 281 darstellen, geringere Belastungen, als die Unl-l‘tl f”q'
hier ermittelten, zu erwarten.

[
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Fazit

Erst mit der Errichtung des Teils B der B 212n, der die Anbindung der linken
Weserseite an die A 281 schafft, ergeben sich auch fir den niedersachsi-
schen Teil des Untersuchungsraumes nennenswerte Belastungsveranderun-
gen gegeniiber dem Prognose-Nuil-Fall.

Die Belastungssituation der drei untersuchten Netzkonstellationen fir den
Planfall 2 ist &hnlich. Die Unterschiede beruhen auf der jeweils anderen Aus-
bildung der Verkniipfungen der B 212n mit dem {ibrigen Strallennetz. Beim
Planfall 2¢ stellt sich die Belastungssituation in Delmenhorst-Deichhausen als
wesentlich unglnstiger dar als bei den beiden anderen Planfallen 2b und 2d.
Die Entscheidung fur einen dieser beiden Planfélle ist eher in anderen Beur-
teilungsfeldern als in der Verkehrssituation zu sehen.

Wie der Ausblick zur Belastungssituation zeigt, ist auf Grund der hier zusatz-
lich durchgefihrten Abschétzungen fur den Planfall 2 davon auszugehen,
dass die Prognosebelastungen im nérdlichen und westlichen Straltennetz der
Stadt Delmenhorst mit Hilfe von gezielten Mafinahmen spurbar gesenkt wer-
den kénnen.

Zusammenfassung Wy
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Trassenvariante 12 beeintréichtigt ein Brutvorkommen der Sumpfohreule sowie von 16
Brutpaaren Wiesenlimikolen (Kiebitz, Uferschnepfe, Rotschenkel, Grolter Brachvogel).Durch die
Festlegung schadensbegrenzender Mafnahmen im verbleibenden Teil des Wiedbroks kann bei
dieser Variante der Umfang der Besintrachtigungen noch reduziert werden. '

Erhebliche Beeintrachtigungen fiir die FFH-Gebiete ,Niedervieland-Stromer Feldmark®,
Bremische Ochtum* und ,Untere Delme, Hache, Ochitum und Varreler Bdke" sind im Rahmen
der Planfeststallung durch die Festlegung entsprechender schadensbegrenzender Mafinahmen
fiir den Baubetrieb - insbesondere zur Verhinderung von,Schwebstoffeintrdgen - nicht zu
erwarien. . ‘ ' .

Wegen der zuvor dargesteliten erheblichen Beeintrdchtigungen der Erhaltungsziele des
Europélschen Vogelschutzgebietes ,Niedervieland® durch alle ~gepriiften Alternativen. der
B212n ist im Rahmen des ° Flichennutzungspian-Anderungsverfahrens  die
Vertraglichkeitsprifung geméaf § 35 BNatSchG erfolgt. Da erhebliche Beeintrachtigungen durch

den Plan fiir die B212n nicht zu vermeiden sind, ist-die Fléchennutzungsplananderung nur unter

folgenden Veoraussetzungen zuléssig:
» ' Vorliegen zwingsnder Griinde des (berwiegenden Offentlichen Interesses einschiiellich
solcher sozialer und wirtschaftlicher Art und

s Fehlen weniger beelntréichtigender Alternativen.

im Rahmen des Fiéichennutzungsplanénderungsverfahrens sind die eine Ausnahme nach §§ 34

und 35 BNatSchG begriindenden Voraussetzungen zu benennen und durch Darstellurigen zu
schaffen. Die erforderlichen  Mafinahmen zur Sicherung des Zusar_nmer}hangs des
Europaischen dkologischen Netzes NATURA 2000 sind vorzusehen und der EU-Kommission

nach Beschlussfassung mitzuteilen.

63 AUSNAHMEBEDINGUNGEN NACH § 34 BNATSCHG

6.3.1 ALTERNATIVENPRUFUNG |
Bei der Alternativenpriiffung sind alle emsthaft in Betracht kommenden Alternativen eines

Projektes aus Sicht der Belange von NATURA 2000 vergleichend gegentberzustellen. In |

Kap. 4 (s. 0.) sind die gepriften Alternativen dargestellt. Dabei wurden die Kriterien, die bei
einem Ausnahmeverfahren vorgegeben sind, beachiet,

Fur die Weiterflihrung des FNP-Anderungsverfahrahs ist dariiber hinaus die FFH-
Vertriglichksitsstudie (iberarbeitet (pgg 2007) und eine Uberpriffung der Ergebnisse des
- Varantenvergleichs von 2003 vorgenommen worden. Gegenstand der Priifung st
entsprechend die optimierte Variante 3 und die Variante 12 {,Boxenlaufstallirasse"), da fiir diese
 beiden Varlanten unter den Insgesamt gepriiften Varianten die geringsten Auswirkungen
prognostiziert wurden. ' ’

6.3.2 ZWINGENDE GRUNDE DES UBERWIEGENDEN  OFFENTLICHEN
INTERESSES .

Zur Starkung der Wirtschaftskraft, zur Verbesserung der Verkehr_sverhéltnisse und zur
Minderung verkehrsbedingter Belastungen der Wohnbevolkerung ist die Realisisrung der
B 212n fur den Unterweserraum und Bremen von grofker Bedeutung.
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Im Zusammenhang mit Planung und Bau der A 281 ist auch die Realisierung der B 212n
planerisch vorzubereiten. Die B 212n soll die links der Weser lisgenden Hafen-, Werft- und
Gewerbestandorte Brake, Elsfleth, Ganspe, Lemwerder (ASL) auf direklem Weg an den
Ballungsraum Bremen/Delmenhorst und - {iber die A 281 - an das Bundesfernstralennetz in
Richtung Ruhrgebiet, Hamburg (A 1) und Hannover (A 27) anschlielen. Zur Zelt stellen die
Landesstraiten L 875 und L 877 Harmenhausen — Strom die einzige linksseitig der Weser
verlaufende Strallenverbindung zwischen dem Oberzentrum Bremen und dem siidlichen
Unterweserraum dar. _ :

In Bremen wird sie direkt in das Logistikzentrum Niedervieland mit Gliterverkehrszentrum,
Aulenhandelszentrum und Gewerbegebieten sowie den Neustidter Hafen fihren. Uber die
A 281 besteht zukiinflig eine leistungsfahige Verbindung zum Flughafen Bremen und dem
Gewerbestandort Alrport-Stadt sowie an die Hafen rechis der Weser mit Bremer Industriepark,
Stahiwerke Bremen und dem GroBmarkt. Damit ist die B212n eine unverzichtbare
Infrastruktureinrichiung zur Stérkung der Wirtschafiskraft und der Standortqualitit der
strukturschwachen Unterweserregion mit Bremen und somit ein wesentlicher Bestandtell filr die
Sanigrung des bremischen Haushalts durch Stirkung des Standorts. Besondere Bedeutung hat
.die BundesstraRe fiir das Logistikzentrum links der Weser, das ein stetig wachsendes
Verkehrsaufkommen bedingt. Das Gewerbegebiet verfiigt zur Zeit nur tiber eins ungeniigende
Anbindung ausschliiefilich {iber Stadtstraflen. .

Durch den Neubau der B 212n wird der Uberregionalen Bedeutung des Logistikzentrums im
Bremer Niedervieland Rechnung getragen. Gleichzeitlg wird auch die Anbindung des nérdlichen
Teils Delmenhorsts verbessert.

Durch den Bau der B 212n in Verbindung mit der A 281 werden die Stromer Landstrafte und die
L B75 {Weiterfilhrung in Niedersachsen) maligeblich vom Durchgangs- und vor allem vom
Schwerlastverkehr entlastet werden. Die Stromer Landstrafle kdnnte nach Inbetriebnahme der
8 212n aus dem LKW-Neiz herausgenommen werden. Die Verlagerung des Verkehrs fiihrte zu
deutlich verringerten Schall- und Lufischadstoffbelastungen. Hieraus resuitierten positive
Auswirkungen auf die Gesundheit der an der Stromer Landstrae/l. 875 lebenden Bevblkerung.
Die Gefdhrdung vor allem der Kinder durch die Kraftfahrzeuge nélime ab wie auch die
Bshinderungen des landwirtschaftiichen Verkehrs. o

Die B212n ist im ,Bedardsplan fir die Bundesfernstralen” (Aniage zum
Fernstraltenausbaugesetz) als ,Neues Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichen
Planungsauftrag in den Vordringlichen Bedarf* singestuft. Im Stadtentwickiungskonzept Bremen
wird die B 212n als wichtig fiir den Giiter- und Wirtschaftsverkehr und damit als Voraussetzung
fir die Erndhung der Wirschaftskraft bezeichnet. Gleichzeitig wird durch die Bindelung
{berregionaler Verkehre eine Entlastung des stadtischen Straftennetzes erreicht.

6.3.2.1 ZUSAMMENFASSUNG DER AUSNA!'IMENBEGRUNDUNG

Die dargesteliten zwingenden Griinde des éffentiichen Interesses
e Darstellung der B 212n im Bedarfsplan fir die Bundesfernsirafien {(Anlage zum
Fernstraflenausbaugesetz) als ,Vordringlicher Bedarf* »
» Anschluss der Unterweserregion an das Bundesfernstraftennetz iiber die A 281 an die A1
“(Ruhrgebiet-Hamburg) und die A 27 (Hannover) :

» Leistungsfihige Verbindung Hafen- und Gewerbestandorte im Unterweserraum an das
" "Logistikzentrum links der Weser" im Niedervieland mit dem. Neustadter Hafen sowle {ber

an’nhm} '
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die A 281 an den Flughafen Bremen mit Gewerbegebiset Airpbrt—Stadt, die Héfen rechts der
Weser, Bremer Industriepark West, Stahlwerke Bremen und Groftmarkt

» Dadurch Erhdéhung der Staﬁdoﬁqua!itét der strukturschwachen Unterweserregion und
Starkung der Wirtschaftskraft Bremens, Delmenhorsts und des Unterweserraumes

o Entlastung .der Stromer Landstrafle (L. 877) und der L 875 (Deichhausen bis
Harmenhausen) insbesondere vom Schwerlastverkehr

'+ Dadurch merkliche Reduzierung der Schall- und Luftschadstoffemissionen, d. h. positive
Auswirkungen auf die Gesundheit der dprt ansédssigen Bevolkerung

o Erhdhung der Verkehrssicherheit an der Stromer Landstrale und an der L 875
lberwiegen die durch den Plan beriihrten Belange von NATURA 2000:
i Es sind erhebliche Beemtrachhgungan zu erwarten fiir eln

« Rastgeblet regionaler Bedeutung des Kiebitzes (Rote Llste BRD/Nds.: stark gefahrdet) Der
Kiebitz ist dle héufigste Limikolenart im Bremer Griinlandring.

» Brutvarkommen (1 Brutpaar) der Sumpfohreule (Vogelschutzrichtlinie Anhang I; Rote Liste
BRD/Nds.: vom Aussterben bedroht). Die Sumpfohreule britet jahriich mit unterschiedlichen

Brutpaarzahien (1-10 BP) im Bremer Griniandring. Diese sind auch.durch Vermeidungs- !

und Schadensbegrenzungsmafinahmen nicht zu verhindem.

Die erheblichen Beeintrichtigungen des Europdischen Vogelschutzgebietes kénnen durch
Kohdrenzsicherungsmafnahmen fir Kiebitz und Sumpfohreule im Bremer Griinlandring

kompensiert werden (s. Kap. 7.2.3).

6.3.3 MASNAHMEN ZUR KOHARENZSICHERUNG

Bei einer Realisiering des Straflenbauprojekts B 212n aus den oben dargslegten zwingenden

Grilnden des Uberwiegenden offentlichen Interesses, sind zur Sicherung des &kologischen

Zusammenhangs von NATURA 2000-Gebieten kohérenzsichernde MaRnahmen durchzufiihren,

Ziel der koh&renzsichernden MaRnahmen ist es, die Funktionen dieser Gebiete im Netz

NATURA 2000 zu erhalten. Unter Berlicksichtigung der Maftnahmen zur Schadensbegrenzung

sind fir folgende erhebliche Beeintrichtigungen kohdrenzsichemde Malinahmen

durchzufiihren: ‘ .

» Sumpfohreule: Verust des Bruthabitats von 1 Brutpaar; Verlust von Nahrungshabitaten;
Verlust einzelner Individuen im Straenverkehr ; '

s Verlust von Brut- und Nahrungshabitaten von Wiesenlimikolen (Kiebitz, Uferschnepfe,
Grolter Brachvogel Rotschenkel); Veriust einzelner individuen | im StraBenverkehr

Da die Wiesenweihe nur sehr unregelméRig im Gebiet vorkornmt und daher als nicht

signifikantes Vorkermen fiir das EU-Vogelschutzgebiet Niedervieland® anzusehen ist, sind fidr
diese Art nach Aussage der zustindigen Naturschutzbehdrde . daher im weiteren

Planungsverfahren keine weitere Planungen vorzunehmen.

Mafnahmen fiir die Sumpfohreule

Als MaRnahme zur Kohdrenzsicherung eignet -sich fiir die Sumpfohreule (Brutfunktion) die
Schaffung von 2-3 ca. 1 ha groflen Flachen oder einer mind. 5 ha grofen Fliche in elnem mind.
20 ha groften, ungestdrten Gebiet. Die Maf&pahmen sollten ungestérte, reliefreiche
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