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1.1.1 Sachdarstellung auf der Seite 2 der Grobprifu ng (1. Veranlassung)

1. Veranlassung

Das erste Raumordnungsverfahren for die B212n wurde mit der Landesplanerischen Feststellung
vom 30.09.1996 abgeschiossan
Fir dem unstrittigen Nordabschnitt, won Huntebrick bis zur LETS bei Harmenhausen [, Omsumge-
hung Berna"), erging am 14.01.19%9 diz Linienbestimmung durch den Bundesminister fir Verkehr.
Fir den weiterfihrenden &bschnitt bis zur Landesgrenze Miedersachsen f Bremen wurde hingegen
vom Miedersdchsischen Innenministerium aufgrund

Srilicher Widerst@nde insbesonderz imv Bergich ngrdlich Delmanhorst,

Unklarheit der Fihrung der B212n zur 4281 auf Bremer Gebiet sowie

dar Einstufung im Bundesverkehrswageplan als |, weiterer Bedarf™
festgelegt, dass die Landesplanerische Feststallung zu gegebener Zeit einer raumordnerischen U-
berprifung zu unterzichen sei, wobei insbesondere die altemativen Ubergabepunkte . Mihlen-
haus* und ., Stromer Landstrafie weiterhin als diskussionsfahige Losungsméglichkeiten offen blei-
ben sollten (Erlass d. Ml v, 04.09.1997).

Am 22.03.2004 erfolgte die Antragskonferenz fur das neue Raumordnungsverfahren B212n durch
die BRWE. Die ,Festlegung des sachlichen und raumlichen Untersuchungsrahmens” wurde hMitie
hWai 2004 an alle Beteiligten versandt.

Kommentar

Bei der Antragskonferenz am 22.03.2004 wurde die ufnahme des
Ubergabepunktes ,Mihlenhaus* erst aufgrund des Einpruches der
Interessengemeinschaft in die raumordnerische Uberfifung
aufgenommen. Der Erlass des Ministeriums vom 04.0097 war
offensichtlich in Vergessenheit geraten. Originalzat aus der Unterlage zur
Antragskonferenz am 22. Marz 2004

,im Endeffekt sollen im Rahmen des Uberprifungséeens die in 1996
landesplanerisch festgestellte Trasse (Variante i) die in der AEP neu
entwickelte Landwirtschaftstrasse mit UbergabepuiBttomer Landstraf3e*
detailliert untersucht und miteinander verglichearden.*

Die Nordvarianten sollten demnach zuné&chst nicht utersucht werden. Eine
ergebnisoffene Untersuchung gemald den Vorgaben waomit gar nicht
vorgesehen. Kein weiterer Kommentar!

2

mail: 1GB212neu@aol.com




INTERESSENGEMEINSCHAFT < B212-FREIES DEICH- UND SANDHAUSEN >

26. November 2007

1.1.2 Sachdarstellung auf den Seiten 2 und 3 der Gr  obprufung (3. Umfang
der Vorprifung)
: if

Die im Zuge des neuen ROV zu Oberprifenden Linienfihrungen im Bereich Harmenhausen bis zur

Landesgrenze Bremen umfassen einerseits die im RO von 1996 entwickelte und landasplanerisch

festgestellte Variante 12, andererseits die neuen Linienvorschidge der AEP. Fir diese groBrdumigen

Linienflihrungen besteht grundsétzlich die Option eines Ubergabepunkres sowohl bei . Mdhlen-

haus* bzw. nordlich davon, als auch an der |, Stromer Ldstr .

Die (brigen, bereits im ersten ROV untersuchten Variamten sind nicht mehr Gegenstand der akiuel-
len raumordnerischen Uberprifung, da sich zwischenzeitlich im Planungsraum keine so wesentli-

chen Anderungen ergeben haben, die das nach wis vor giiltige Abwagungsergebnis in Frage stellen
wirden.

Kommentar

Ein Ausschluss der im ersten ROV untersuchten Variaten ist nicht

zuldssig. Bitte hierzu auch den Kommentar Nr. 1.1.2u der Seite 3 des
Erlauterungsberichtes beachten (Anlage A 3-1 der I& Fur Vorhaben mit

besonderem naturschutzfachlichen Planungsanforderugen sind gemali
BVWP 2003 ganz besondere Anforderungen zu erflillenJ.a. mul3 auch
untersucht werden,

.nwieweit bei den insofern noch nicht entscheidgareifen Projekten die
bisherigen Planungen oder aber Alternativplanungewor allem der Ausbau
des vorhandenen Stral3ennetzes, verwirklicht weréénnen.*

Diese besondere Anforderung ist erstmals mit dem BYP 2003 zu erfullen.
Der Hinweis, dass sich seit dem ersten ROV ,im Plamgsraum
zwischenzeitlich keine so wesentlichen Anderungemgeben haben*, ist vor
diesem Hintergrund besonders fraglich.

Allein die drastisch veranderten Verkehrszahlen aujrund der neuen
Verkehrsuntersuchung zur B212neu beweisen das Gegeih.
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Vollig ungeklart ist in diesem Zusammenhang, inwiewit die damals
erfolgte  Uberprifung der sogenannten ,Nullvariante* der neuen
Anforderung ,Ausbau des vorhandenen Stral3ennetzes'gemall BVWP
2003 standhalt. Auch die entsprechenden Bestandskierungen, die im
Rahmen des ersten ROV vermutlich bereits Anfang biditte der neunziger
Jahre durchgefihrt wurden, sind somit alter als éinf Jahre und damit aus
fachlicher Sicht bereits veraltet.

Fur weitere Details wird auf den Kommentar Nr. 1.13 der Anlage A 3-1
verwiesen (Hinweise zum Erlauterungsbericht, Beddsbegriindung und
Verkehrsanalyse).

1.1.3 Sachdarstellung auf der Seite 3 der Grobprifu  ng (Nr.3 Umfang der
Vorpriufung)

Zur besseren NMachvollziehbarkeit werden die unterschiedlichen Linien und Anschlussvarianten der
B212n wie folgt benannt (vgl. Abb. 1)

a.) GroBraumigs Linienfihrung

Landwirtschaftsvarianten (AEP) = w1, w2
Variante 12 {nds. ROV) = rov
b Ubergabebereiche
0P Mihlenhaus:
Var 1a (Bremen) ni
Var 1 (nds. ROV) n2
keller-Groth-Trasse (Deichvorland) d1
Vorschlag Stromer Beirat (Deichvorland) d2
0P Nord:
Vesertrasse (BI) = W1, W2-Nord, W2-5iid
0P stromer Ldstr.:
Var 12 (nds. ROV) - 51
var 3 (nds. ROV) - 352
4
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Kommentar

Die Bezeichnungen fur die Linienvarianten sind auf¥st vielfaltig und

verwirrend. Die Bezeichnungen Iwl und Iw2 werdenm weiteren Verlauf
des Dokumentes bis auf die Verwendung in der Abbildhg 1 nicht mehr
eingesetzt. Dafur wird in nachfolgenden DokumenteQUVS Bioconsult 2007
zum ROV) mit den Bezeichnungen ROV, ROV-opt., AEP,AEP-opt.

gearbeitet. Zu erwéhnen ist auch noch die Bezeichng Var. 6 fir die
Keller-Groth-Trasse in Bremer Unterlagen.

Insgesamt ist dieser Bezeichnungscocktail fur die nterschiedlichen
Linienvarianten ein deutlicher Hinweis auf die unsgtematische und in den
einzelnen Untersuchungen nicht aufeinander abgestimte Vorgehensweise.

1.14 Sachdarstellung auf den Seiten 3 und 6 der Gr  obprufung (Nr.4
Vorgehensweise)

4. Vorgehensweise

Flr das weitere Vorgehen wurde ein Betrachtungsraum abgegrenzt, der abweichend von dem far
das ROV festgelegten UVS-Untersuchungsgebist speziell auf die Fragestallung Ubergabepunkt und
Realisierungschance im Bereich der Landergrenzen fokussiert. Dieser Betrachtungsraum bezisht
sowiohl den niedersachsischen als auch den bremischen Teil des Straenbauverhabens ein (vgl. Abb.
2)

e Start-Zielpunkt aller Variantenvorschlage ist der Anschluss an dig geplante Autobahn 2231 auf
Bremer Gebiet. Von dort verlaufen alle Linien in mehr oder weniger westlicher Richtung, kreu-
zen die Ochtum und das Cchturmvorland, um dann Richtung Nord-West an die groBraumigen
Linien (rov, lw1 oder w2} angebunden zu werden.

+  Die westliche Abgrenzung des Betrachtungsraumes wurde etwa parallel zur 2221 gelegt, um
vergleichbare Voraussetzungen fur die Linienbeurteilungen herzustellen.
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B212n Grobprifung
Abb. 2: Bearbeitungsraum
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Kommentar

Eine Begrindung, warum genau dieser zusatzlich abgesnzte
Betrachtungsraum ausgewahlt wurde, gibt es nicht. @ westliche
Abgrenzung des Betrachtungsraumes erscheint willkiich gewahlt und
fuhrt speziell im  Bereich Landwirtschaft zu einer problematischen
Bewertungsgrundlage.

Vertiefende Betrachtungen zur Problematik Landwirtschaft befinden sich
in der Anlage A 2-6 ,Einwande Landwirtschaft”.
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1.15 Sachdarstellung auf der Seite 6 der Grobprifu  ng (Nr. 5.1 StraRenbau
und Verkehr)

5. Variantenbeurteilung

Die B212n wird in dizser Grobprifung alz anbaufreie, zweistreifige HauptverkehrsstraBe mit einer
duleren Baugranze von max. 30m angasshen. Fir die hier vorzunehmende Betrachtung ist diese
Annahme ausreichend, weil sie fir alle Linienvarianten gleichermaBen gilt und die Vergleichbarkeit
unterginander somit gewahrleistet ist. Die konkrete Querschnittsgestaltung erfolgt erst im Zuge der
Entwurfsaufsteliung

Kommentar

FUr den Bereich der B212n zwischen dem Knotenpunk3 (L875, Bereich
Deichhausen) und dem Anschluss an die A 281 solliedTrasse vierspurig
(RQ 20) ausgebaut werden. Aufgrund dieser Ausfihrug sowie der Hohe
der Fahrbahnoberkante 3,8m - 8,0m GOK) ergibt sich eine
Flacheninanspruchnahme von bis zu 62,5m (Dammbreite am
Bdschungsful?). Weitere Angaben siehe UVS-Studie Bansult Juli 2007
auf den Seiten100/101.

Insgesamt werden folgende generalisierte StraBenquerschnitte fir die Trassierung der geplanten
B212n zugrunde gelegt. Die angegebenen Querschnittsbreiten beziehen sich auf Dammbreite am
Boschungsfub.

durchgehende Strecke (RQ 10,5; 1,5 m iiber GOK) = 33,0 m
Uberfiihrungsrampen (RQ 10,5; bis 8,0 m (iber GOK) = 52,0 m
durchgehende Strecke (RQ 20; 1,5 m iber GOK) = 43,5 m
Uberfiihrungsrampen (RQ 20; bis 8,0 m iiber GOK) = 62,5 m
durchgehende Strecke (RQ 20; 3,8 m lber GOK) = 50,0 m

Da der Bau der B212neu im Uberschuttverfahren erfigen soll, ergibt sich
zuséatzlich ein bauzeitlicher Flachenbedarf von 180 m beidseitig der
Trasse (siehe Amt fur StraRen und Verkehr Bremen Dmember 2003;
Zusammenfassung der vorliegenden Gutachten).
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Weitere Flachenverbrduche durch die Auf- und Abfahten zur B212neu im
Bereich Knotenpunkt 3 sowie der Ausbau des Sandhaeis Weges werden
nicht erfasst.

Die Rechenwerte in der Tabelle 6 (Betroffenheit Narschutz) und der
Tabelle 7 (Betroffenheit des Uberschwemmungsgebiajebasieren auf einer
Trassenbreite von 30m und sind daher als Beurteiluygsmalistab ungeeignet.

Die Flacheninanspruchnahme muss entsprechend der t&échlichen
Bauausfihrung (vierspurig, RQ 20) neu berechnet welen. Erst dann
konnen diese Werte fur eine Bewertung der Betroffgheit von Naturschutz
und  Wasserwirtschaft verwendet  werden. Die  bauzeitthen
Beeintrachtigungen sind hierbei zu bertcksichtigen.

Diese  hohere  Flacheninanspruchnahme muss auch bei erd
Vertraglichkeitsprufung fir die NATURA 2000-Gebiete bericksichtigt
werden.

Dies gilt im Ubrigen auch fur die zentralen Dokumete Begriindung
und Umweltbericht der 64. FNP-Anderung in Bremen. @r Begriff
»mind. 2-spurig” in diesen Dokumenten ist in diesemZusammenhang
zu unprazise und verharmlost den Eingriff in ein naifiziertes
Européaisches Vogelschutzgebiet und in ein gelistst&FH-Gebiet.
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1.1.6 Sachdarstellung auf der Seite 6 der Grobprifu  ng (Nr. 5.1 StraRenbau
und Verkehr)

Die Verkehrsuntersuchung (W 2008} prognostiziert far den stddstlichen Abschnitt der B212n (von
der 4281 bis zur L875 in Deichhausen) fr das Bezugsjahr 2015 etwa 24-25.000 Kfz/Tag bei einem
Schwerlastanteil von rd. 18%. Flr den nordwestlichen Abschnitt (Deichhausen bis Harmenhausen)
werden 12-13.000 kKfz/Tag mit einem Schwerlastanteil von 12% erwartet {vgl. Exkurs in Kap. 5.5).
Der Eckstromverkehr von Bremen (A281 /B212n) in Richtung Delmenhorst (L875 — Stedinger Land-
straBe) und umgekehrt wird kinftig deutlich zunehmen, wobei die Linienfiihrung der B212n und
die Lage der Ubergabepunkte keinen erheblichen Einfluss auf diese Verkehrsmengen haben. Aus-
schlaggzebend fr die verkehrsentwicklung ist vizimehr die groBriumige Verknipfung mit dem d-
berdrtlichen StraBennetz. Diz Verkshrszunahme auf der LE75 im Stadigebiet Delmenhorst kann
durch verkehrslenkende MaBnahmenkonzepte abgefedert werden.

Kommentar

Die Darstellung der verkehrlichen Auswirkungen auf die Stadt
Delmenhorst ist stark verharmlosend. Statt 11000 K&/ Tag ohne
Realisierung der B212neu werden dann 20000 bzw. ZEDKfz/ Tag auf der
L875 Richtung Delmenhorst unterwegs sein. Grol3e Beiche der Stadt
Delmenhorst werden erheblichen zusatzlichen Verkelsbelastungen
ausgesetzt werden. Der Lkw-Anteil steigt von 790 M/ Tag auf 3400 Lkw/
Tag (Quelle: Erlauterungsbericht; Seite 33; Tabelle7). Eine ,,Abfederung*

durch verkehrslenkende MalRnahmen ist nicht moglich{Stellungnahme der
Stadt Delmenhorst). Die Wohn- und Lebensqualitat irweiten Bereichen der
Stadt Delmenhorst wird ganz erheblich beeintrachti¢ Einzelheiten sind
ebenfalls der Stellungnahme der Stadt Delmenhorsuzentnehmen.
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1.1.7 Sachdarstellung auf der Seite 8 der Grobprifu  ng (Nr. 5.1 StralRenbau
und Verkehr)

Ein wichtiges straBenbauliches Beurteilungskriterium der Varianten stellt die Verbesserung der ver-
kehrsfunktion im Unterweserraum dar, und zwar sowohl hinsichtlich des Verkehrsflusses als auch
hinsichtlich der beabsichtigten Verbindungsqualitat.

Worrangige Ziele des Stralenbauvorhabens B212n sind deshalb die Schaffung einer leistungsfahigen
Werbindung des Unterweserraumeas mit dem Oberzentrum Bremen, dem dortigen GVWZ und eine
bessere Anbindung an das Uberdrtliche StraBennetz (4281, A27, A28, A1)

Kommentar

Durch den Bau der B212neu wird in einem ganz erheidhen Mal3e auch
.unerwinschter® Verkehr erzeugt. Dieser Verkehr nutzt das
Delmenhorster Stadtgebiet als Abkurzungsstrecke vomer Al zur A281
(Wesertunnel) bzw. zum GVZ sowie als Mautvermeidugsstrecke fir den
Lkw-Verkehr.

Dadurch steigt der Verkehr von 11000 Kfz/ Tag (ohneBau der B212neu)
auf 22000 Kfz/ Tag auf der L875 Richtung Delmenhotsmit der damit
verbundenen erheblichen Minderung der Wohn- und Lelensqualitat der
dort lebenden Menschen.

Ursache dieses zusétzlichen Verkehrs ist der neueeRkniipfungspunkt der
B212neu mit der A281.
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1.1.8 Sachdarstellung auf der Seite 9 der Grobprifu  ng (Nr. 5.1 StraRenbau
und Verkehr)

Tab. 3 : Teilkriterium , Baukostenrelation”

Varianie Bauwerke | Erhdhter Larmschutz, Eingriffe in die Strecken- | Punkie*) [ Bewer-
Bauauf- Bausubstanz, Anschluss an l&nge tung **)
wand A281

Wi 0 - 8 --

W2-50d + 9

W2-Nord + B --

ni 0] + + + 5 ++

n2 O + + + 5 ++

di o + + 2 (o]

dz - + O 0

51 + o] 0 0 13 +

52 + + O 13 +

*1++=5Fkte, +=4Pkte, O0=3PFkte, -=2PFkte, -- = 1Pkt

wi) =14 Pkte: ++; 13-14 Pkte: +; 11-12 Pktel o) 9-10 Pkie: - <2 Pkte

Zwischenfazit:

Die Varianten n1und n2 sind im Vergleich kostenglinstiger als die Ubrigen, insbesondere
weil sie auf direkter Linie, abseits der Wohnbebauung und im Bereich einer Engstelle des
Hochwasserpolders geflihrt werden.

Die Varianten d1 und d2 verursachen infolge ihrer langgestreckten Flihrung durch den
Polder (> 1,5 km) erheblichen Beeintrichtigungen der Hochwasserschutzfunktion. Diese
Beeintrichtigungen kénnen nur durch ein Briickenbauwerk abgefedert werden, wobei der
finanzielle Aufwand im Vergleich zu einer Sanddammlésung etwa 4-5x héher liegt.

Bei den W-Varianten ist neben den zusitzlichen Schallschutzmalnahmen und dem prob-
lematischen Anschluss an die BAB der erhéhte Bauaufwand im Bereich der Splilflichen als
nachteilig anzusehen. Bei Letzterem muss unterstellt werden, dass durch die jahrelange
Aufschlickung nicht mit tragfahigem Boden zu rechnen ist.

Kommentar

Fir die dl1 und d2 Varianten ist der Bau eines durcbangigen
Brickenbauwerkes nicht erforderlich, da keine Poldélachen
abgeschnitten werden. Hier wird bei den Baukosteniedeutig von einer
falschen Sachlage ausgegangen. Der genaue Sachaitrh kann im
Kommentar zur Sachdarstellung fir die Seiten 17 und.8 der Grobprifung
(Betroffenheit Hochwasserpolder) nachgelesen werderDamit sinkt der
finanzielle Aufwand flr die d1 und d2 Variante auf das Niveau des
konventionellen Sanddammes ab. Flutdurchldsse sindei allen Varianten
zu Dbericksichtigen (zur Vermeidung von Beschéadiguren durch
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Uberschwemmungen). Zu beriicksichtigen ist auRerdenulass die Variante
d1 mit 4,5km Lange deutlich kiirzer als die Variane s1 mit 5,1km bzw. die
Variante s2 mit 5,0km ist.

Unbericksichtigt bleiben bei den erhéhten Bauaufwetiungen bisher auch
die besonderen Bodenverhaltnisse im Bereich Deichligen/ Sandhausen.
Die in diesem Bereich vorhandenen Sandbdden besitzgegeniber dem
Schutzgut Wasser bei den vorhandenen hohen Grundwserstanden keine
bzw. eine nur sehr geringe Schutzfunktion fir die Aleitung von
schadstoffbelasteten Abwassern des StralRenkorperemdB212neu. Daraus
resultiert auch eine hohe Gefahrdung der grundwassgespeisten
Biotopkomplexe Engelbartsbrake und Sandhauser BrakeZur Vermeidung
dieser Gefahrdungen muss daher ein separates EntvgEungsystem
eingebaut werden, welches die verunreinigten Abwéass in ungefahrdete
Bereiche ableitet. Die zusatzlichen Baukosten siretheblich und missen in
die Bewertung der s1 und s2 Variante einbezogen waan. Genaue Angaben
zu der Problematik Sandboden kénnen der Anlage B Ejinwéande Schutzgut
Boden und Wasser“ entnommen werden.

Unter Berlcksichtigung dieser Aspekte ist die dl-®riante in der
Teilwertung ,Verkehr* gemald Tabelle 4 mindestens fgichwertig mit den
Varianten s1 und s2 einzustufen (Wertung ,+*).

Evtl. muss aufgrund der hohen Baukosten fir das zuddzliche
Entwasserungssystem im Bereich Sandhausen/ Deichls&m sogar eine
Abwertung fur die Varianten s1 und s2 von der Stufg + ) in die Stufe (0)
vorgenommen werden.

12
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1.1.9 Sachdarstellung auf der Seite 13 der Grobprif ung (Nr. 5.3
Naturschutz)
Biciopivpen )
Die Biotoptypen im Betrachtungsraum sind, wig Tr Marschengabiate typisch, durch Grinlandnut-

zung und das Fehlen von Gehdlzen geprégt. In der Ausprigung der Grinlandbestdnde bestehen
allerdings zwischen dem bramischen und dem niedersichsizchen Teil des Betrachtungsraurmes deut-
che Unterschiede. 5o sind im bremischen Teil Ausprdgungen von nassem. feuchtem und mesophi-
em Grinland noch zahlreich vorhanden. Der niedersdchsischa Teil wird hingegen durch Intensiv-
grunland dominiert. Meben den verschisdenan Grinlandoiotopen sind weitarhin RShrichistruktu-
ren, Gewdsser (Fleete, Grében, Fluss), Gebdsche und Feldgehdlze, Ruderalfluren, Wald u.a. im Be-
trachtungsraum anzutreffen (s. Karte 1 & 2 im Anhang).
Die Variantenbetrachtung bezieht sich auf die Fldcheninanspruchnahme von Biotoptypan mit sehr
haher und hoher Bedeutung.

Kommentar

Zitat aus dem Fachbeitrag zur Grobprifung von Variantenvorschlagen im
Rahmen des ROV B212n (Bioconsult 2005, Seite 36):

.Fur die Sddvarianten ist weiterhin anzumerken, das auf der
niedersachsischen Seite der Biotopkomplex ,SandhewsBrake und
Umgebung“ beeintrachtigt wird, der sich unter natschutzfachlichen
Gesichtspunkten als sehr wertvoll herausgestellt.Haer Biotopkomplex setzt
sich aus mehreren hochwertigen, schwer regeneriegya Biotoptypen
zusammen, die eine Reihe von gefahrdeten bzw. lg@gten Tier- und
Pflanzenarten beherbergen (z.B. Fledermause, Ampdib Libellen).*

In diesem Zusammenhang wird auf die Anlage C ,EinwAde Flora und
Fauna“ verwiesen.

Die Beeintrachtigung dieses wertvollen Biotopkompbees wird bisher nicht
in die Bewertung aufgenommen, da allein die Flach@manspruchnahme
durch den Trassenbau als Kriterium herangezogen wil (siehe Tabelle 6).
Dieses Verfahren wird der naturschutzfachlichen Prblematik nicht
gerecht und wird daher als unzureichend abgelehnt.

Zudem ist in der Tabelle 6 (Seite 15 der Grobprifug) sogar die
Berechnung fur den Habitatsverlust der Fledermausdehlerhaft, da auch
hier in der Berechnung von einer zweispurigen Trass statt der geplanten
vierspurigen Trasse ausgegangen wird. Bei der Betifenheit der
Fledermaushabitate ist sogar von einem Verbotstatls¢and auszugehen.

13
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Dies kdnnte sogar zu einem Ausschlusskriterium flrdie Sudvarianten
herangezogen werden.

1.1.10 Sachdarstellung auf den Seite 17 und 18 der  Grobprtfung (Nr. 5.4
Betroffenheit Hochwasserpolder)

Tab. 7: Betroffenheit des Uberschwemmungsgebietes (vgl. Abb.: 5)

Warianten Eingriff in Ochtum-Hochwasserpolder
Lange Uberbauung bei | Abtrennung von | Gesamt Bewertung
30m Breite Flachen

m ha ha ha
W2-50d 940 2,8 2,8 +
W2-Mord 710 21 21 +
ni 230 0,7 0,7 ++
n2 250 0,2 0,8 ++
di 1.650 48 23,5 284
d2 1.750 5.2 30,9 36
51 710 21 1.2 3.3 +
52 430 1,3 4,3 5.8 L]
Fazit

Insbesondere die Varianten d1 und d2 fiihren zu einer erheblichen Inanspruchnahme des Polders,
da sie diesen langs durchschneiden und gréBere Teilflichen abtrennen. Eine Dammlage mit Flut-
durchl3ssen erscheint nicht ausreichend; vielmehr ist eine Aufstinderung auf gesamter Linge
erforderlich, was mit erheblichem Kostenaufwand verbunden ist (vgl. Kapitel 5.1).

Alle iibrigen Varianten queren den Polder in ost-westlicher Richtung mit erheblich geringeren
Beeintrichtigungen der Hochwasserschutzfunktion. Sofern auch hier Aufstinderungen notwen-
dig sind, ist der bauliche Aufwand aufgrund der geringeren Streckenlinge um ein Vielfaches ge-
ringer.
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Kommentar

Auch in der Tabelle 7 wird von einer falschen Uberbuung von 30m Breite
ausgegangen. Richtig sind jedoch bei der geplanté&usfiihrung RQ20 und
ca. 3,80 m GOK im Ochtumvorland erheblich gré3ere mmbreiten (siehe
folgende Tabelle aus der UVS 2007 Bioconsult zum RA. Zusatzlich ist ein
ca. 8,5m breiter Streifen fur den Unterhaltungswegund den Seitengraben
zu berlcksichtigen. Baubedingt sind beidseitig 156n zusatzlich zu
beriicksichtigen.

Insgesamt werden folgende generalisierte StraBenquerschnitte fiir die Trassierung der geplanten
B212n zugrunde gelegt. Die angegebenen Querschnittsbreiten beziehen sich auf Dammbreite am
Boschungsfub.

durchgehende Strecke (RQ 10,5; 1,5 m (iber GOK) = 33,0m
Uberfiihrungsrampen (RQ 10,5; bis 8,0 m liber GOK) = 52,0m
durchgehende Strecke (RQ 20; 1,5 m iiber GOK) = 43,5m
Uberfiihrungsrampen (RQ 20; bis 8,0 m iiber GOK) = 62,5 m
durchgehende Strecke (RQ 20; 3,8 m iber GOK) = 50,0 m

Auch die in der Tabelle 7 beschriebene erheblichdbtrennung von

Polderflachen durch die Varianten d1 und d2 kann ntht nachvollzogen
werden (geschlossene Wanne). Hier hilft der Blick &' den

Kartenausschnitt aus der Seite 18 der Grobpriufunggiehe vorherige Seite).
Bei genauerer Betrachtung ist deutlich erkennbar, dss die Varianten d1
und d2 genigend grol3e Durchlasse frei lassen, dimen ungehinderten Zu-
und Abfluss des Wassers gestatten.

Zum Vergleich: Fur den Bereich Hinterwerder (direkte Angrenzung an die
Weser) mit ca. 10 ha Grol3e reicht bereits eine 25breite Furt fir den Zu-
und Abfluss des Wassers aus.

Ein km-langes Brickenbauwerk zur Vermeidung der Abtennung von
Polderflachen ist daher sachlich unbegrindet und keesfalls notwendig.
Die Bewertung ,- -, fur die Varianten d1 und d2 in der Tabelle 7 erfolgt zu
Unrecht und ist analog zu der Bewertung der Variané s2 mit der
Bewertung “0* zu korrigieren.
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Interessanterweise sollen gemald den bisherigen Plargen die s1 und s2
Varianten im Gegensatz zu den dl1 wund d2 Varianten m

Uberschiittverfanren  hergestellt  werden, obwohl das gleiche
Uberschwemmungsgebiet gequert wird. Begriindet wirddies mit einer
erheblich geringeren Beeintrdchtigung der Hochwassschutzfunktion

(geringe Abtrennung von Polderflachen). Gemald UVSOD7 Bioconsult zum
ROV soll der niedersachsische Deich flr die Querungeingeschnitten
werden (siehe folgenden Ausschnitt).

Die Fahrbahnhahe wird bei allen Varianten im Endzustand auf den durchgehenden Strecken bei ca.
1,20-1,50 m lber GOK liegen. Im Bereich von Uberfihrungsrampen (z.B. an den Knotenpunkten)
werden Hohen von bis zu 8 m dber GOK erreicht. Im Ochtumverland soll die Héhe der Fahrbahn-
oberkante an die Héhe des bremischen Deiches {ca. 5,80 m NN) angepasst werden. Bei einer
Gelandehdhe von durchschnittlich 2 m im Vorland resultiert daraus eine Fahrbahnhdhe von ca.
3,80 m Uber GOK. Der niedersachsische Deich wird eingeschnitten.

Diese Vorgehensweise erscheint problematisch, dardeereits vorhandene
Hochwasserschutz durch den geplanten Einschnitt desiedersachsischen
Deiches reduziert wird. Angesicht steigender Wassspiegel aufgrund
weltweiter Klimaveranderungen und damit erhohter
Uberschwemmungsgefahren ist diese MaRnahme sehrfnage zu stellen.
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Sachdarstellung auf den Seiten 19 und 21 der Grobp  rtfung (Nr. 5.5

Siedlung)

Tab. & : Betroffenheit der Siedlungsbersiche (vgl. Abb. 6)

[Variante [Immizsionzbeeintrachtigung der | Stadtebauliche Aspekie for
Siedlungsbereiche durch Deichhausen Delmenhorst
Visuelle
E212n |LE7S |gesamt Durch- Auswirkung | Innerstadtische | Funkte *! | Bewer-
schmeidumg | auf Wohnum- | Verkehrzant- tunig
ha ha des Oristeils | feldfunktion | wicklung
W2-Sid 23.7 315 £z.2 - + - o 11
W2-Mard 25,3 32.0 £g.3 - + - o 11
ni 2.6 31,5 34,1 a + - - 11
n2 2B 31.5 34,1 Q + - - 11 -
d1 3.0 31.5 34,0 a + - - 11 -
d2 2.G 31.5 34,1 a + - - 11 -
=1 g2 7.3 17.1 - - - - 12 o
2 13,0 7.3 17.3 - - - - 12 ]
#les=5Fte, +=4Pkie, O=3%kte -=2Pkis, -- =1 Pit

B212n Grobpriufung
Abb. 6: Siedlungsgebiete

L
Pthte, ol y
B sicdiungsfschen _ ;
Besintréchtigungen B212n : J. Al ¢ i
|:| Lérmkormidor 800m R } 1.25000 s
BEE 2ysital. Besintrachtigung L8757 oo 0/ 300 600 900 1200 1500 1800 Mster
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Kommentar

Wie auch in allen anderen Karten der Grobprtfung, wrd in der Abbildung
6 der Verlauf der Variante s1 (Variante 12 des ergn ROV) dargestellt.
Dies entspricht nicht dem Verlauf der favorisierten AEP-opt. Trasse im
Bereich Sandhausen!! Der tatsachliche Verlauf istdem folgenden
Ausschnitt aus der Karte ,Lage der Vorzugsvariante; Unterlage 1.5“ der
Stral3enbauverwaltung zu entnehmen:

ey

V)| _stadt
Ky :

Darstellung der Vorzugsvariante
AEP {I:%L - Trasse

Messanbindung und Herstellung

won Witschafts- u Verbindungswegen
nzue Strallen- u. Gawassedreuzungen

Ay N R ol e A

3| Straflenbauverwaltung des Landes Niedersachsen Uinteriage 4.3
: Blzthr 1

Do B

s

" i SiaflelB212n, Hammenhausen bis Landesgrenze Mds. ! Bremen

Durch den modifizierten Verlauf treten ganz neue zsétzliche
Betroffenheiten auf, da diese Variante deutlich @her an die
Siedlungsflachen in Sandhausen heranrickt:

e Abbruch von zwei Wohnhausern
* Abbruch von Gewachshausern eines Gartenbaubetriebes

 Gefdhrdung des Fortbestandes des Baudenkmales Steger
Landstrafl3e 84 aufgrund der gro3en Nahe zur B212neu
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Auffallig ist in diesem Zusammenhang die Tatsachedass die direkte
Flacheninanspruchnahme von Siedlungsbereichen durclden Bau der
B212neu bisher Uberhaupt noch keine Bericksichtigum in der Tabelle 8
findet!!

Die fehlende direkte Flacheninanspruchnahme von Sikungsflachen sowie
der Abriss von Wohn- und Wirtschaftsgebauden durchden Bau der
B212neu ist daher in die Tabelle 8 aufzunehmen!!!

Das Argument, dass der Abriss dieser Gebaude bei dEertigstellung der
Grobprifung nicht bekannt gewesen ist, kann nicht glten. Schlie3lich
wurde die Grobprifung erst im Mai 2007 fertiggestdt. Nur zwei Monate
(Juli 2007) spater wurde der Erlauterungsbericht fetiggestellt, in dem
dann der Abriss der Gebaude bereits erfasst wurdeSeite 61; Tabelle 39).

Der Bearbeitungsstand der Karte ,Lageplan der Vorzigsvariante®, die eine
Identifizierung der betroffenen Gebaude ermdglicht, ist von 06/2007!!

| StraRenbauverwaltung des Landes Niedersachsen | Um=iee= 12

Blatt Mr. 1
1 StrafeB212n, Harmenhausen bis Landesgrenze Mds. | Bremen

Reg. Mr.

Machste Orte: Lermwerder, Delmenharst N i
1 Ftum ‘=ichen

4 beareitst 082007 | gez. Gerken

Bz 1 2 neu gezeichnet 052007 | gez Volimer

nach-'gepnit

Unterlage fiir das Raumordnungsverfahren g
Lageplan der Vorzugsvariamte
Madstak 1:10.000

Aufgestellt:
Cidenburg, den 27.07.2007
q Hde. Lancaebshdngs Tur

Sirateninaw und Yerketr
Gecohiftsbansion JRdanbrg

Im fsSrage Dez. Bley

Angesichts dieser geringen Zeitabstande ist es melals unverstandlich,
dass diese Problematik dann nicht mehr in die Bew&rng aufgenommen
wurde.
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Bewertung Immissionsbeeintrachtigungen:

Zunachst muss der aktualisierte Trassenverlauf denorzugsvariante im
Bereich Deichhausen/ Sandhausen  anstatt der sl-Vamte in die
Bewertung aufgenommen werden.

Bisher unklar ist der ,Storkorridor‘.  Entsprechend e Wirkbereiche
wurden bisher nicht eingezeichnet. Dies ist nachzolen. Ein Ausschluss
von Gewerbe-/ Industrieflachen ist unzuléassig, dawch hier Grenzwerte
einzuhalten sind und eine Uberschreitung dieser Grewerte nicht
auszuschliessen ist. Dies ist besonders bedeutsad® ein bestehender
Gartenbaubetrieb in Sandhausen direkt an die B212eu angrenzt bzw.
Teilflachen sogar uberbaut werden. Hier ist sogar @n einer massiven
Beeintrachtigung bis hin zur Aufgabe des Standortesuszugehen. Unklar
Ist auch, welche Verkehrsprognose zugrunde geleginde.

Vor diesem Hintergrund ist die Flachenberechnung fi die
Immissionsbeeintrachtigung in der Tabelle 8 dringed
Uberarbeitungsbediirftig. Die Bewertung in der jetzgen Form kann nicht
aufrechterhalten werden.

Uberdeutlich werden auf der Abbildung 6 ,Siedlungsgbiete* dann die
Auswirkungen aufgrund der Eingrenzung des Betrachtmgsraumes:

Urplotzlich werden weitere betroffene Siedlungsberehe im Verlauf der
L875 Richtung Delmenhorst sowie in der Stadt Delmdrorst nicht mehr im
Bewertungsverfahren erfasst!!

Vor diesem Hintergrund ist die Ermittlung der flachenmaligen
Betroffenheit von Siedlungsbereichen aul3erst fragwidig, da aufgrund der
Isolierten Betrachtungsweise aufgrund des eingegreten
Betrachtungsraumes nur ein kleiner Teilaspekt der atsachlich
vorhandenen Immissionsbeeintrachtigungen durch derBau der B212neu
erfasst und bewertet wird. Diese Vorgehensweise ignert eindeutig die
Vorgaben des BVWP 2003 Nr. 3.4.5. ,Entlastungs- underlagerungsziele*:

SnfrastrukturmalRnahmen des Bundes sollen auch déokalen Entlastung
bebauter Bereiche und der dort lebenden Menscheendin. Dementsprechend
integriert die Raumwirksamkeitsanalyse auch die Awsungen eines
StralRenprojektes auf die Stadtqualitat:”
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Wie stark die zusatzlichen Beeintrachtigungen fur @& Stadt Delmenhorst
durch den Bau der B212neu sein werden, zeigt der Ewrs auf der Seite 20
der Grobprifung.

Exkurs:

Verkehrsbelastungen durch UP Stromer Landstr. bzw. Mihlenhaus

{Din zuprunde gelegten Yarkehemengeran gaben stamimen =u der situelen Yafehrumesuchong (W 2006); @ be-

mhen sich auf dm Prognosejahr 2015 und wurden hier suf tmmend gerundes
Die Verkehrzprognoss (VY Z2006) bexiffert fir oA . Prognose-Naitan - -
2015 ghpe Megbay der B212n die Verkehrs- i T . - i |
menigen aut der

e = % ! ‘;f =
- L8785 naralich won Deschhausen mit t3glich ]

ca. 7.000 Kiz,
- LB77 {5tromer Landstr) mat t3giich etwe

2.000 Kiz Dekchbassen
- LB7S sudlich won Deichhaussn mit taglich | ﬂ' [AGH feat s hrichalich |
redl. 11.500 Kfz £y \4\
Bemerkenswert ist der Ecosironmrerkenr o
zwizchen Bremen und Delmenharst. o =
. d [
r 1

Auch w der B212 und Anschluss an die A28 bleibt diese E fstrombeziehung Bre-
men — Delmenkorzt bectehen. die Yerkehrsmengen inshesonders auf der L27S verandern sich aller-
dirgs deutlich: Wahrend der nérdlich gelegene Abschnitt der L375 eine starke Entlastung erfEhrt;
verdoppett sich der Werkehr auf dem Abschnitt stdiich der B212n, Die einzelnen Urienvariamten (s-

-, - g w-l haben fir diese grundlegende Verkshrsmengenvertsilung nur sine untergeardnete
Bedautung
_Plantail: (ibergang Stromer Landstr.f* _, | Planfall: Obargang Minhlenhaus

Den Skizzen ish zu entnehmien, dass ein '..lberg..-t:ep unkt Mihlenkaus in Deichhausen zu erhieblichen
Bem'tlrgr“ fiihren wird, wahrend der L.:.i='gar";| Stromer Landstr: durch die réumliche Werschie-
bung der Yerkshrsmengen sine Schonung von Deichhausen bewirkt und im Vergleich mit der Blull-
fallprognoze sogar deutliche Entlastungsefiekie ermdglichi.

Die L275 sudwestlich cer 82920 wird kinftig Verkehrestarken von =20.000 EfoTag sbwackeln. Die
prognastizierte Differenz von etwa 2.000 KfzTag zwischen den oben dargesteliten Ubergabebersi-
chemnist a’gesx:"' dieser Gesamtverkehrsstsske als vergleicheweise gering anzusehen
Grurmdsat=ich ist die LETS zur Bewditigung solcher Verkehrsmengen geeignet. wenngleich Cusdi-
tétseinbullen sowoht far den Verkehr als auch for Delmenhorst sindreten werden. Durch gezialie
verkehrslenkende MaBnahmen kinnen diese Belastungen jedoch abgefedert werden. Ertsprechen-
de Konzepte werden bereds diskutiert
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Umso fragwuirdiger ist es, warum das Bewertungsvertaen fir die

Betroffenheit von Siedlungsbereichen in der jetzige Form in die

Grobprufung aufgenommen wurde. Offensichtlich solldie Betroffenheit

der Delmenhorster Birger bewusst aus dem Verfahrerausgeschlossen
werden. Dies kann und darf nicht das Ziel eines Rauordnungsverfahrens

sein. Verkehrslenkende Mal3hahmen werden der Probleatik jedenfalls

nicht gerecht. Auf die Stellungnahme der Stadt Delenhorst wird

verwiesen.

Bewertung der stadtebaulichen Aspekte gemal} Tabel&:

Nicht nachvollziehbar ist hier die Bewertung ( - ) fir die visuelle
Durchschneidung des Ortsteiles.

Im Bereich Deichhausen/ Sandhausen/ Knotenpunkt 3 t&linger
Landstral3e ist von folgenden Baumerkmalen auszugehe(Zitat aus der
UVS 2007 Bioconsult; Seite 100):

.im Bereich von Uberfihrungsrampen (z.B. an den Kndenpunkten)
werden Ho6hen von bis zu 8m tber GOK erreicht! Die @mmbreite am
Bdschungsful’ betragt 62,5m!*

Gemal} Karte 6 zum ROV werden hier dorfliche Siedlagsstrukturen mit
hoher! Bedeutung fur das Landschaftsbild durchschriten!! Bestatigung
findet sich auf der Seite 86 der UVS 2007 Bioconsul

Unter Berlicksichtigung der Teilaspekte Vielfalt, Eigenart und Maturndhe/Schdnheit ergibt sich fiir
den sidlichen Teil des Untersuchungsraumes (Ochtumniedesrung und Gehilzbestédnde bei Hem-
melzskamp) sowie fiir die dadrflichen Siedlungsstrukturen eine hohe Bedeutung des Landschaftshil-
des. Der gesamte dbrige Teil des Untersuchungsraumes ist, mit Ausnahme der Gbrigen Siedlungs-
bersiche, von mittlerer Bedeutung fir das Landschaftshild.

Der Landschaftsrahmenplan der Stadt Delmenhorst wet flr diesen
Bereich wichtige Bereiche fir das Landschaftserlelre aus (Vielfalt,
Eigenart und Schdnheit)!

Im Bereich des Knotenpunktes 3 (B212neu/ Stedingémandstrale) befindet

sich zudem das Baudenkmal Stedinger Landstral3e 84ZWeistander-

Vollfachwerkhaus; Eintrag in die Liste der Kulturde nkmale am 17.07.1992

bei der Bezirksregierung Weser-Ems), welches bei de bisherigen
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Untersuchungen zum ROV-Verfahren noch gar nicht ersst wurde und
dessen Fortbestand durch den Bau der B212neu soggefahrdet ist.

Aufgrund der sehr hohen Beeintrachtigung durch die massive
Bauausfihrung der B212neu in dem Bereich Deichhausé Sandhausen
sowie der hohen Bedeutung der dorflichen Siedlungsaktur, der hohen
Bedeutung des Landschaftsbildes und der Beeintracigung des
Baudenkmals Stedinger Landstrale 84 ist daher fur i@ visuelle
Durchschneidung des Ortsteils die Bewertung (- -)tatt ( - ) bei den
Varianten s1 und s2 vorzusehen!

Bewertung der Auswirkung auf die Wohnumfeldfunktion gemar
Tabelle 8:

Die Bewertung ( + ) fur die Auswirkung auf die Wohmumfeldfunktion flr
Deichhausen flr die s1 und s2 Variante ist deutliczu optimistisch. Durch
die vorherrschenden Westwinde wird der VerkehrslarmDer B212neu in
die Ortschaft Deichhausen ,hineingetragen“. Statt wn vorn (durch die
L875) werden die betroffenen Siedlungsbereiche jdatxon hinten durch die
B212neu verlarmt. Dabei treten Beeintrachtigungen dr vorher vollig
unbelastete Bereiche auf.

Die veraltete Kartendarstellung in Abbildung 6 flhrt zu falschen
Ergebnissen. Durch den veranderten Verlauf der Voragsvariante (siehe
obigen Kartenausschnitt) treten neue Betroffenheite bis hin zum Abriss
von zwei Wohngebauden auf. Dies massivste Form dauswirkung auf das
Wohnumfeld wird bei den Varianten s1 und s2 bishemit der Bewertung (
+) ,belohnt.

Die Erholungsfunktion sowie die Ortsentwicklung im Bereich
Deichhausen/ Sandhausen wird stark beeintrachtigt. Die Uber
Jahrhunderte gewachsene Kulturlandschaft mit wichtgen Bereichen fur
das Landschaftserleben (Vielfalt, Eigenart und Schiheit) im Bereich
Hemmelskamp/ Sandhausen/ Deichhausen wird in ihreQualitat stark
beeintrachtigt.
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Unter Berticksichtigung dieser Sachverhalte ist s@y die Bewertung ( - )
statt ( + ) bei den Varianten sl und s2 fur die Aswirkung auf die
Wohnumfeldfunktion angemessen.

Bewertung der innerstadtischen Verkehrsentwicklung in
Delmenhorst gemal} Tabelle 8:

Angesichts der katastrophalen Auswirkungen auf deninnerstadtischen
Verkehr bei der Realisierung der Sudvarianten (Stggerung von 11000 Kfz/
Tag auf 22000 Kfz/ Tag) auf der L875 Richtung Delmehorst ist nur die
Wertung ( --) als angemessen zu betrachten. Auf diStellungnahme der
Stadt Delmenhorst wird verwiesen. Auch 20000 KfZl'ag bei den n- und d-
Varianten sind nicht zu verkraften. Daher ist auch bei den n- und d-
Varianten die Bewertung (--) ernsthaft zu erwagen.

Interessanterweise wird die Bewertung ( o ) bei deW2-Varianten nicht
durch  entsprechende  Verkehrsprognosen  nachgewiesen. Diese
Verkehrsuntersuchung ist umgehend nachzuholen.

1.1.12 Sachdarstellung auf der Seite 22 der Grobpri  fung (Nr. 5.5 Siedlung)

Beziglich der stadtebaulichen Beurteilung der Variantan ist grundsatzlich festzustallen:

# 51 und 52 schneiden den Ortsteil Deichhausen baulich-visuell vom Stadtgebiet Dal-
menhorst ab. Zugleich wird der innerdrtliche Verkehr deutlich abnehmen, da die
Hauptwverkehrsbeziehung Richtung Delmenhorst dber die LE75 sidlich von Deichhau-
sen arfolgen wird.

+ Alle Gbrigen Varianten belassen die stddtebauliche Zuordnung der Ortsteile Deichhau-
sen und Neuendeel. Allerdings erfolgt die Anbindung der B212n an die LB75 im Bereich
von Weyhausen mit der Folge einer deutlichen Verkehrszunahme in Richtung Delmen-
harst. Dies flhrt zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Wohnumfaldqualitdt in der
Ortsdurchfahrt Deichhausen.

« Unter Umstanden werden die W2-Varianten aufgrund ihrer wesernahen Fihrung eina
geringera Erhéhung des Eckstromverkehres von/nach Delmenhorst verursachen. Aller-
dings bleibt auch hier die grundsitzliche Problemsituation fir die LB75 bestehen.

Kommentar

Hier handelt es sich leider um stark verkirzte und damit
missverstandliche Darstellung der verdnderten Verkiersstrome, da hier
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nur eine isolierte Betrachtung der Verkehrsstrome m Deichhausen
durchgefuhrt wird.

Die Beeintrachtigung des Delmenhorster Stadtgebiete durch den Bau der
B212neu wird hier Uberhaupt nicht bericksichtigt.

Offensichtlich soll die Betroffenheit der Delmenhoster Blrger bewusst aus
dem Verfahren ausgeschlossen werden. Dies kann uddrf nicht das Ziel
eines Raumordnungsverfahrens sein.

Die folgende Tabellen aus dem ErlauterungsberichtSeite 10; Seite 33)

verdeutlichen die tatsachlichen Mehr- / Minderbelatungen in Deichhausen
und in Delmenhorst:
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Tabelle 1: Kfz-Belastungen fiir ausgewahite Querschnitte (Kfz/'Tag) DTV
Analysebelastung Prognose Nullfall
Nr. | StraBenabschnitt 2000 / 2001 2015
DTV LEW " DTV LEW "
absolut absoluz % absolut shsolar o
1 B 212n (Ol Bane) - - - 7700 700 9,1
4 B212 &kt 8.000 1,000 1%5 2.000 20 4
5 L 875 { Bardewisch] 5,600 500 89 3.100 320 10,3
5 B 212 {Mord) 8,000 780 2.8 5,300 510 5.1
g L 875 (Akenesch) 7.700 450 2 £.800 00 5,9
a L 875 [Deichhausen) 7.700 420 2 £.800 400 5,9
10 L 875 (Mevendeel) 8.500 &00 %5 11.500 750 &9
20 A.281 (B& 2/1) - - - 36.300 - -
26 L 877 (HE) 5,700 - - 7.800 - -
27 L 877 (Nds.) £.000 1,040 17,3 8.200 1,020 12,4
28 LB75 (Bardenfleth) 2,100 70 3.3 2,600 &0 3,1
75 K217 (Lemwearder) 4,400 10 4.8 4.000 140 3.5
30 LEBS5 (Lemmwarder) 4,300 200 45 3.100 &0 19
31 K217 {Tecklenburg) 1,200 20 1.7 200 10 1,2
3z LE7S [ Sanau) 5.700 410 72 4,700 310 6.5
33 LE75 (Hérspe) 5.300 500 2.5 3.100 320 10,3
34 LE85 (Durwarderteld) 4,300 120 44 3.100 100 3.2
35 K215 { Barschhite) 500 20 25 500 30 &
36 K217 (Ritzanbiitiel] 1500 a0 5.3 E00 20 %5
) gemalt OTV-Zusammensatellung fir Immissionsbeurtellung durch VY [18.12.2008)
Tahelle 7: Kfz-Belastungen fiir ausgewahlte Querschnitte DTV (Kfz/Tag)
Nr. [Straenabschnitt Prognose-Nullfall Planfall 2b (2015) Planfall 2d (2015)
(2015) ROV-Varianten AEP-Varianten
DTV LKW? DTV LKW" DTV
1 B 212n (OU Bemne) 7700 700 11.200 1440 11.200
2 B 212n Tel B (Mds) = P 12.000 1.200 12.400
3 B 212n Teil B (HB) = = 25,400 4720 25 B00
4 B212at 2.000 a0 2.400 100 2800
5 L 275 (Bardewsch] 3.100 320 1.700 180 2.200
8 B 212 {Nond) 5.300 510 7.100 360 7.200
g L 575 (Alteneschl .500 400 2.100 20 2400
g L 575 (Deichhausen) 6,500 400 2.100 a0 2400
10 L 575 (Meuendeel) 11.500 720 21.700 3.400 21.800
13 A 281 (BA 212) - - 22.000 3.080 22100
14 A 281 (BA£) = = 38 400 7.400 38 500
26 ] 7.300 = 500 [ 500
7 5.200 1.020 200 [ oon
28 2600 a0 2.600 20 2 E00
20 K217(Lemwerder) 4,000 140 2.500 70 2.500
a0 LBA5 (L emwerder) 3100 &0 2.200 110 2800
31 K217 (Tecklenburg) 500 10 500 10 400
a2 LETS (Sanau) 4700 310 200 20 1.200
33 LETS (Hérspe) 3,100 320 1,600 150 2200
34 LBAE {Durwarderfald) 3.100 100 2,200 140 2800
35 K212 {Barszhliite) 500 a0 500 20 &00
35 K217 (Rizenbiitel) 200 20 &00 20 &00
Hinwels:
Far Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichen

Planungsanforderungen sind gemall BVWP 2003 ganz |loeslere
Anforderungen zu erfillen. U. a. muss auch untersud werden,
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Jnwieweit bei den insofern noch nicht entscheidgareifen Projekten die
bisherigen Planungen oder aber Alternativplanungewor allem der Ausbau
des vorhandenen Stral3ennetzes, verwirklicht werdénnen.”

Dieser Aspekt findet bei der vorliegenden Bewertungiberhaupt keine
Beriicksichtigung. Dies ist umso bedeutsamer, da balieser Variante
deutlich geringere zusatzliche Verkehrsbelastungenfir die Stadt
Delmenhorst als bei einer Realisierung der B212neauftreten.

FiUr den Bereich Deichhausen ist im Prognose-Nullig2015 sogar von einer
Verkehrsminderung von 12% auszugehen!!

Die Auswirkungen der W2-Varianten auf den Eckstromerkehr von/ nach
Delmenhorst wurden bisher nicht weiter untersucht.Warum dies der Fall
ist, wurde bisher nicht begriindet. Dies muss angehts der jetzt
bekannten verkehrlichen Auswirkungen der B212neu auf die Stadt
Delmenhorst umgehend nachgeholt werden, da von mléV2-Varianten
.=aufgrund der wesernahen Fihrung eine geringere Erbhung des
Eckstromverkehres von/ nach Delmenhorst verursachivird!”
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1.1.13 Sachdarstellung auf der Seite 23 der Grobpri  fung (Nr. 5.6
Landwirtschatft)

5.6. Landwirtschaft

Die Landwirtschaft stellt die grifte Fldchennutzung im Urtersuchungsgebiet dar, d.h. die Existenz
zahlreicher Menschen ist von der Landbewirtschattung abhangig. Inzotern sing diese Anspriche
sehr frihzeitig einzubinden.

Die folgenden Angaben beruhen auf der | Agrarstrukturellen Entwicklungsplanung der Weser- und
Cchtumniederung ™ (AEF), die 2002 fertiggestellt wurda. Als ein planungsrelevantas Ergebnis dieser
AEP wurden anhand fachbezogener Kriterien sagenannta |, primére landwirtschaftliche Flédchen”
ausgewiesen. Es handelt sich dabei um zu erhatende Rdume fir eine landwirtschaftliche Standort-
sicherung. Des weiteren sind der AEP ancnymisierte Betrisbsstandortz und die zugehdrigen Wirt-
schaftsfldchen zu entmehmen, wobei sich Zwischenzeitlich Verdnderungen ergeben haben kinnen
Fur die Beurteilung wurden digss AEP-Daten zugrunde gelegt und mit den verschigdenen Linienva-
riarten verschnitten. In diesem Zusammenhang werden einerseits die Anzahl der betroffenen Be-
triebe ermittelt, andererseits die wom Betriebsstandort abgetrennten primaren Flachen bertcksich-

tigt.
Tzb. 9: Betroffenheit landwirtzchaftlicher Betriebe (vgl. Abb. 7)
Varianten |EBetrotrene Betriebe Betrotrene primare Flache (ha) Funkie *) | Bewer-
tung **)
Haupt- Meben- Haupt- Meben- | Gesamt
enwvearb enwvearb enverb enverb
W2-5id T 3x o 1007 16,0 1167 -- 2
WZ2-Mord 4x 3x o 110.0 211 1211 -- 2
nl 4 + 7.2 7.2 += ] ++
nZ 4 + 7 6.7 += 9 +4+
di dx + 13,1 121 + & +
dz? 4x + 7.2 7.2 += 9 ++
=1 ax - 61.5 61.5 o 5 o
=2 gx - 45,6 49,8 s 5 [a]
I+ =5Pkte, +=4FPkte, O =3Pkte, -=2Pkite, -- =1 Pit
¥} =3 Phte: ++;  7-8 Pkie: 4 5-6 Flte: o 3-4 Pkte: - <3 Phie: - -
Kommentar:

Das Punktesystem flr den Bereich Landwirtschaft lgibt unerlautert und
somit willktrlich und ist damit fir Dritte nicht n achvollziehbar.

Acht betroffene Haupterwerbsbetriebe werden bei dervarianten s1 und s2
lediglich mit ( - ) bewertet, obwohl in der nachshéheren Bewertungsstufe
( o) max. vier Haupterwerbsbetriebe betroffen sid. Fir die Einstufung
von der Bewertungsstufe ( 0 ) in die Bewertungsstef( + ) sind dann nur
noch max. drei Nebenerwerbsbetriebe weniger betrtdn. Die
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Bewertungsstufe (- -) fir die Betroffenheit von achHaupterwerbsbetrieben
(dies entspricht acht Familieneinkommen) kame dersachverhalt deutlich
naher und fuhrt in der Gesamtwertung bei den Variarien s1 und s2 zur der
Bewertung ( - ) statt bisher der Bewertung ( 0).

Auch das Bewertungsverfahren bei den betroffenenrpnéaren Flachen ist

uneinheitlich. So fihrt bei der Variante d1 eine Diferenz von ca. 6 ha zu
einer Abwertung von der Stufe (+ + ) in die Stufe & ). Demgegenuber
bleibt eine Differenz von ca. 12 ha bei den Variaen sl und s2 ohne
Bericksichtigung, beide Varianten erhalten die Beertung (0 ).

Dariiber hinaus fuhrt die isolierte Betrachtungsweig aufgrund des
willkdrlich  eingegrenzten Betrachtungsraumes fur de Grobprifung

zwangslaufig zu einer sehr problematischen Bewertwgsgrundlage fir die
Landwirtschaft. Direkt westlich an den Betrachtunggsaum angrenzend
kommt es im Bereich der favorisierten AEP-opt. Trase (Fortsetzung der s-
Varianten) zu  erheblichen  weiteren  Beeintrachtigungn  der
Landwirtschaft. Die Betroffenheit dieser Betriebe wirde bisher in dem
ROV-Verfahren weder erfasst noch bewertet. Insgesaim sind hier

nachgewiesenermal3en bei den s-Varianten mind. 16@ lrlache zusatzlich
betroffen. Dies Ubertrifft sogar bei weitem die Betoffenheit von max. 132
ha bei der W2-Nord Variante.

Aufgrund dieses Sachverhaltes st die isolierte Beatung der
Landwirtschaft mit dem zusatzlich eingegrenzten Betichtungsraum der
Grobprifung grundsatzlich in Frage zu stellen. DieBewertung ,,0* fur die

sl und s2 Variante ist fehlerhaft und muss aufgrundler Betroffenheit von
acht Hauptbetrieben von der Stufe ( 0 ) in die St ( - ) ge&ndert werden.
Aufgrund der erheblichen zusatzlicher Beeintrachtigingen im weiteren
Verlauf der AEP-opt. Trasse erscheint sogar die Estufung in ein (- -)
gerechtfertigt.

Weitere Einzelheiten zu der Problematik Landwirtschaft kdnnen der
Anlage A 2-6 ,Einwande Landwirtschaft* entnommen weden.

30

mail: 1GB212neu@aol.com




INTERESSENGEMEINSCHAFT < B212-FREIES DEICH- UND SANDHAUSEN >

26. November 2007
1.1.14 Sachdarstellung auf der Seite 25 der Grobpri  fung

6. Zusammenfassende Beurteilung

Tab. 10: Gezamtbetrachtung der Betroffenheiten/Beeintrdchtigungen
Wariante |Verkehr EL-Schutz- | Matur- | Hochwas- | Siedlungs- |Landwirt- |Punkiz *) | Bawer-
gebiet schutz | serpolder | bereiche | schaft fung**)
W2-sid ] i - + ] 15
W2-Nord -- o 0 + - - 1%
nl ++ -- -- ++ - ++ 19 +
nZ ++ -- -- ++ - ++ 19 +
d1 o a + 15
d2 O - - 14
+ + - + o o 2 +
2 + + - a o o 19 3
++=5Fhkte, +=4Pkte, T =3Fkte, -=2 Pk, =1 Pkt
2-21 Phis: + 6-13 o 13-15 Pki=
Kommentar:

Die zusammenfassende Beurteilung der Grobprifung lgeiindet sich auf
einer fehlerhaften Beurteilung aller Themenfelder. Dies konnte in den
einzelnen Themenbereichen eindeutig nachgewiesen rden. Hierbei
wurden die s1 und s2 Varianten eindeutig bevorzugt.

Sollte etwa das urspriingliche ,Ziel* der Antragskorferenz doch nicht in
Vergessenheit geraten sein?

Wir erinnern an das Originalzitat aus der Unterlage zur Antragskonferenz
am 22. Marz 2004

,im Endeffekt sollen im Rahmen des Uberprifungséeens die in 1996
landesplanerisch festgestellte Trasse (Variante &) die in der AEP neu
entwickelte Landwirtschaftstrasse mit Ubergabepuiromer LandstraRe*
detailliert untersucht und miteinander verglichearden.*

Diese eigenwillige Interpretation des Auftrages derBezirksregierung
Weser-Ems sowie des Erlasses des Niedersachsisch@menministeriums
vom 4.9.1997 fur die Durchfihrung einer ,ergebnisienen Prifung*
bezuglich der Ubergabepunkte ,Mihlenhaus (Nordvariate)* und
~Stromer Landstral3e (Sudvariante) wurde offensichtich nicht aus den
Augen verloren.
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Mit einer unzureichenden und fehlerhaften Grobprifung werden die
Vorgaben der damaligen Bezirksregierung Weser-Ems osvie des
niedersachsischen Innenministeriums unterlaufen und,unerwinschte*
Varianten aus dem weiteren Verfahren ausgeschlosseGrundlage ist eine
willkdrliche (zuséatzliche) Eingrenzung des Betrachingsraumes

Die ,gewinschten® Varianten werden dann in einer asfuhrlichen, sich
Uber den ganzen Untersuchungsraum erstreckenden, iteer ebenfalls
fehlerhaften UVS zeitgleich untersucht:

Fertigstellung UVS - Juli 2007
Fertigstellung Grobprtfung : Mai 2007

Die jetzt vorliegende Grobprifung zeigt aufgrund ilrer gravierenden
Fehler und Mangel aber eindeutig auf, dass es niclmoglich ist, sich bei der
weiteren Untersuchung auf die s-Varianten zu besclnken. Vielmehr ist es
notwendig, die bisher von der weiteren Untersuchungausgeschlossenen
Varianten in das weitere Verfahren aufzunehmen. Dig betrifft alle
Varianten (w; n; d; s) mit beiden Ubergabepunkten , Milhlenhaus* und
.otromer Landstraf3e”.

Der Untersuchungsraum muss aufgrund der jetzt vorkgenden
Erkenntnisse aus dem neuen Verkehrsgutachten auf deBereich der Stadt
Delmenhorst erweitert werden.

Far Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichen
Planungsanforderungen wie die geplante B212neu sirgemal BVWP 2003
ganz besondere Anforderungen zu erflillen. Unter arefem muss auch
untersucht werden,

Jnwieweit bei den insofern noch nicht entscheidgareifen Projekten die
bisherigen Planungen oder aber Alternativplanungewor allem der Ausbau
des vorhandenen Stral3ennetzes, verwirklicht werdénnen.”

Diese Anforderung wurde im bisherigen ROV-Verfahren nicht
abgearbeitet und ist nachzuholen.
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