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ine StraBe spaltet die Region

Das Bauprojekt B 212: Lemwerder hofft auf Anschluss / Ganderkesee und Delmenhorst fiirchten Verkehrsbelastung

VON JOCHEN BRUNNER
UND GEORG JAUKEN

Delmenhorst:Lemwerder. Anfang der
1970er-Jahre sollte es noch eine Autobahn
werden. Zehn Jahre spater wurde der Plan
verworfen, und man begann stattdessen,
die B 212 peu a peu neu- und auszubauen.
Vor zwei Jahren hat in Berne der Bau des
vorletzten Teilstiicks der Bundesstrafie be-
gonnen, die die Wesermarsch an das Gii-
terverkehrszentrum (GVZ) und den neuen
‘Bremer Autobahnring anbinden soll. In
Ganderkesee und Delmenhorst wird dage-
gen iiber die weitere Streckenfiihrung
noch immer heftig diskutiert.

Um zu verhindern, dass die neue Bundes-
strale samt Wesertunnel zu einem Ver-
kehrsinfarkt in Delmenhorst fiihrt, hat das
Bundesverkehrsministerium die Landesbe-
hérde fur StraBenbau und Verkehr ange-
wiesen, eine ,erganzende Ortsumfahrung
Delmenhorst” zu planen, und von sechs
Trassenvorschldgen fiihren vier iiber Gan-
derkeseer Gebiet,

+Ein Problem, das lange Zeit bekannt
war, wird nun auf unserer Gemeinde ausge-
tragen”, klagt Ganderkesees Biirgermeiste-
rin Alice Gerken-Klaas. ,Wir sind aber
nicht bereit, die Verkehrsprobleme ande-
rer Kommunen zu l6sen.” Zwar sind die
Trassenvarianten laut Joachim Delfs, Lei-
ter der Landesbehorde fir StraBenbau und
Verkehr in Oldenburg, derzeit ,nur ein
paar Striche auf Papier”, bei denen es sich
hochstens um Korridore, aber noch nicht
um ,konkret durchdachte Strafen” han-
dele. Mit konkreten Ergebnissen sei Ende
des Jahres zu rechnen. Doch irgendwo
muss der Verkehr ja durch.

So sind die vier Varianten einer Westum-
gehung um Delmenhorst aus Ganderke-
seer Sicht allesamt inakzeptabel. Belasten
die beiden westlichsten Umfahrungen
(West 3.1 und 3.2) die Ortschaft Bookholz-
berg, fiihrt die Trasse ,West 2" durch ein
Waldgebiet. Und bei der von den Planern
vermeintlich favorisierten Trasse , West 1"
wadren die Ortschaften Schénemoor, Hoy-
kenkamp und Schierbrok stark betroffen.
Die jeweiligen Orts- und Heimatvereine
sind alarmiert, und auch Delfs gesteht, dass
keine einzige Trasse ohne Probleme plane-
risch leicht zu bewdltigen sei. Die beiden
Ostlichen Umgehungen iiber das Gebiet
des Delmenhorster Stadtteils Hasbergen
stoBen natirlich dort auf Widerstand.

Nordvariante als eine Alternative

Die Delmenhorster .Interessengemein-
schaft B 212 neu - freies Deich- und Sand-
hausen”, die gegen die planerisch bereits
abgeschlossene Stidtrasse der B 212 neu
mobil macht, hat als Alternative die soge-
nannte Verkehrsoptimierte Nordvariante
(VoN) in die Diskussion gebracht, Sie
wiirde die Ortschaft Deichhausen entlas-
ten und nach Ansicht von IG-Sprecher
Uwe Kroll auch samtliche Umgehungsstra-
Ben um Delmenhorst {iberfliissig machen.
Der Nachteil: Trotz einer entsprechenden
Anbindung wére es weder méglich, aus
Delmenhorst Richtung GVZ noch umge-
kehrt aus Strom Richtung Delmenhorst ab-
zubiegen. Auch wenn die Stadt Delmen-
horst diesen Vorschlag inzwischen favori-
siert, machte Behordenleiter Delfs jiingst in
Ganderkesee ,erhebliche volkswirtschaftli-
che Zweifel” geltend, eine Verkehrs-
Achse neu zu bauen, sie aber nur teilweise
zu verkniipfen.

Wahrend die Gemeinde ‘Ganderkesee
das abgeschlossene Raumordnungsverfah-
ren der B 212 neu immerhin akzeptiert, be-
reitet die Stadt Delmenhorst derzeit einen
Widerspruch vor, um das Verfahren zum
dritten Mal wieder aufzurollen, damit die
verkehrsoptimierte Nordvariante doch
noch eine Chance erhdlt. Die Aussichten
auf Erfolg sind jedoch ungewiss. Delfs
glaubt nicht, dass die Stdtrasse der B 212
neu noch einmal in Frage gestellt wird und
plant fir die geforderte Delmenhorster
Ortsumgehung. Allerdings rechnet Joa-
chim Delfs damit, dass sich das Genehmi-
gungsverfahren fiir die Ortsumgehung min-
destens bis Mitte 2014 hinziehen wird.
Mogliche Klagen Ganderkesees und
des Landkreises Oldenburg, der sich
mit der Gemeinde solidarisch erklart hat,
konnten die Pline weiter verzégern.
Das Misstrauen dort ist gro8. Es wird gearg-
wohnt, dass die Ortsumgehung aus dem
einzigen Grund gebaut werde, um den We-
sertunnel bei Seehausen fiir einen privaten
Investor, der das Bauwerk moglicherweise
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durch ein Maut-Modell refinanzieren
konnte, lukrativer zu machen. So stellte der
Ganderkeseer Fachbereichsleiter Peter
Meyer auf einer Veranstaltung fest: ,Die
Westumfahrung Delmenhorsts ist so attrak-
tiv, dass viele Verkehrsteilnehmer die neue
Strafe nutzen wiirden, um die Autobahn
zu verlassen und iiber Ganderkeseer Ge-
biet zur A28 und zur A1 zu fahren.” Inso-
fern wiirde die Umgehung seiner Ansicht
nach nicht nur die Stadt Delmenhorst vom
Verkehr entlasten, sondern zusétzlich
neuen schaffen.

Diskutiert wird die B 212 neu auch in der
Wesermarsch, allerdings mit einer vollig an-
deren Zielrichtung. Denn dort sind sich —
abgesehen von den Griinen - alle Parteien
mit der Mehrzahl der Biirger einig, dass die
B212 neu so schnell wie moglich zu Ende
gebaut werden muss. Seit Anfang des Jah-
res gibt es in Lemwerder sogar eine Biirger-
initiative ,Pro B 212 neu”, und entlang der
LandstraBie Richtung Delmenhorst sind an
den. Gartenzdunen immer hdaufiger Schil-
der zu sehen, auf denen die Anlieger einen
schnellen Baubeginn fordern.

Ihre Beflirchtung: Der Wesertunnel nach
Bremen sowie der Berner Abschnitt der
B212 neu werden fertiggestellt — und da-
nach passiert jahrelang nichts mehr. Dann
koénnten sich vor allem die Lastwagenfah-
rer auf dem Weg vom Norden des Kreises
nach Bremen den bisheren Bogen iber
Bookholzberg und die A28 nach Bremen
sparen und sich stattdessen iiber die kur-

venreiche Landstrae durch Bardewisch
und Altenesch quélen, um durch den We-

sertunnel bei Seehausen flink auf die Auto-
bahn zu fahren — und das fiir lange Zeit.
Die Gemeinde Lemwerder plant bereits
fest mit der neuen Bundesstrafe. Links und
rechts davon soll ein Windpark entstehen.
Dazu ist eine neue StraBenverbindung von
der B 212 neu zu den Industriebetrieben an
der Weser und den riesigen freien Gewer-
beflichen vorgesehen, die zugleich den
Ortskern entlasten soll. Und wdahrend die
Griinen noch der Bahnstrecke Delmen-
horst-Lemwerder nachtrauern, die den Pla-
nen zufolge von der neuen Bundesstrafie
zerschnitten wird, hat in Lemwerder be-
reits der Riickbau der Schienen begonnen.
Die Industriebetriebe Lemwerders brau-
chen eine bessere Anbindung an das Fern-
straBennetz, heiBt es. Bislang machen Auto-
bahnen und Bundesstralen einen Bogen
um die wirtschaftlich stdarkste Gemeinde
der Wesermarsch. Die neue Strafle wird zu-
dem als Lebensader fiir den ganzen Land-
kreis mit seinen Seehédfen an der Unterwe-
ser angesehen. Mit der B 212 neu wiirden

sie eine leistungsfahige Verbindung nach
Delmenhorst und Bremen erhalten.
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Dass die Sorge um eine jahrelange Verzo-
gerung des StraBlenbaus nicht unbegriin-
det ist, zeigt der Blick nach Berne. Dort
zwangt sich der Verkehr zurzeit noch tiber
die teilweise nur 5,60 Meter breite Bundes-
straBe durch den Ort. Der Biirgersteig ist
zum Teil weniger als einen Meter breit. Au-
Berhalb des Kernortes schldngelt sich die
kurvenreiche StraBe durch mehrere kleine
Ortschaften. Es gibt eine Vielzahl von Zu-
fahrten, die Geschwindigkeit ist auf Tempo
70 begrenzt, iberholen ist so gut wie un-
moglich.

Obwohl das alles nicht neu ist, warten
die Berner seit mehreren Jahrzehnten auf
eine Ortsumgehung und die damit verbun-
dene Entlastung von Verkehrsldarm und
Schmutz. Es bedurfte erst der ausgewachse-
nen Finanzkrise von 2008 und des Konjunk-
turprogramms der Bundesregierung, bis
Geld fiir die Ortsumgehung floss. Fiir das
insgesamt 9,9 Kilometer lange Teilstiick
der B212 neu waren urspriinglich rund
59,9 Millionen Euro veranschlagt, Davon
entfallen etwa 16,5 Millionen auf eine
neue, 80 Meter lange Klappbriicke iiber
die Hunte. Sie soll die 1951 errichtete Hub-
briicke ersetzen , inzwischen wird bereits
an der Briicke gebaut. Doch die 2009 beim
Startschuss fiir die Ortsumgehung ge-
plante Fertigstellung bis 2014 musste
schon kurze Zeit spéater verschoben wer-
den — um zwei Jahre wenigstens. Denn we-
gen der schwierigen Bodenverhdltnisse
(Kleiboden und Moor) und den Mehrauf-
wendungen fiir die Sandgewinnung wird
das Projekt 30 Millionen Euro teurer als ge-
plant, und dieses Geld ist nicht da.

Wann das Geld fiir den Liickenschluss
zwischen Berne und Bremen flieBt, ist eben-
falls vollig ungewiss. Dass mit dem Bau des
letzten Abschnitts der Bundesstrafe auf kei-
nen Fall vor 2016 oder 2017 begonnen wer-
den kann, liegt allerdings gar nicht am feh-
lenden Geld. Bevor der mindestens fiinf
Jahre dauernde StraBenbau dort losgehen

Bau einer neuen Klappbriicke, sie soll die1951
erbaute Hubbrlicke ersetzen.  GJ-FOTO: JAUKEN
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kann, so verlangt es der Bund, muss zumin-
dest das Raumordnungsverfahren fiir die
Delmenhorster EntlastungsstraBe abge-
schlossen sein. Doch dieser Termin ist —
siehe oben - nicht abzusehen. In Lemwer-
der hofft man daher, dass die Planungen
fir die neue B 212 ziigig so weit vorange-
trieben werden, dass moglichst bald mit
dem Planfeststellungsverfahren begonnen
werden kann, in dem die Trasse meterge-
nau festgelegt wird und die Auswirkungen
fiir einzelne Biirger und Grundstiicke unter-
sucht werden. Die dafiir notwendige Lini-
enbestimmung durch das Bundesministe-
rium fiir Verkehr konnte noch dieses Jahr
erfolgen. Damit wére zumindest die Stidva-
riante fiir alle weiteren Planungen verbind-
lich, und alle anderen Trassen wiirden
keine Rolle mehr spielen.

Waren danach auch alle zu erwartenden
Klagen gegen die Trasse tiberstanden,
kénnten die Planungen bis zur Baureife vo-
rangetrieben werden, um sich in den
«Kampf um den Geldtopf” hineinbegeben
zu kénnen, wie es der Lemwerder CDU-
Vorsitzende Wolf Rosenhagen formuliert,
Blirgermeister Hans-Joachim Beckmann
hofft, von der ,allgemeinen Erfahrung” zu
profitieren, wonach das knappe Geld fiir
Straflenbauprojekte am ehesten dort ausge-
geben werde, wo die Projekte gewollt
seien.

Auch Bremen ist betroffen
Betroffen ist auch'!der Bremer Ortsteil
Strom: Bereits im NMére hatte sich der alte
Beirat einstimmig gegen die Ostvariante
ausgesprochen, die die Stromer Land-
straBe quert. Ortsamtsleiter Wilfried Fre-
richs bleibt aber gelassen. ,Die Variante
liber Strom nehmen wir nicht so ernst. Sie
macht keinen Sinn, weil sie mitten durch
ein Naturschutzgebiet fiihrt.”

Im Gegenteil: Eigentlich sei den Stro-
mern schon seit Jahren eine Entlastung ih-
rer Landstrale versprochen worden. ,Eine
Trassenfiilhrung, bei der die Frequenz so
bleibt wie jetzt, ist fiir uns keine akzeptable
Alternative", erkldrte er. Eine ,verniinftige
Loésung tber Delmenhorst” aber sei auch
fir die Stromer Biirger eine tragfahige Maog-
lichkeit. Dann brauche man aber fir Del-
menhorst eine Westumfahrung.

Bremens Umweltsenator Joachim Lohse
(Griine) duBerte sich bisher nicht zu dem
geplanten Neubau. ,Solange das Ergebnis
der Priifung nicht vorliegt, kénnen wir zu
den einzelnen Trassen nicht Stellung neh-
men”, sagte seine Sprecherin Brigitte Kohn-

lein. Ortsamtsleiter Frerichs héalt das fir ver- -

niinftig. ,Bremen hélt sich aus dem Streit
noch raus. Es sind schon drei Meinungen,

das reicht.”
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