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Der Widerstand geht weiter

Die . o e .
Unzufriedenheit in der Stadt mit den Planungen fiir die Bundesstrae 212 neu is

VON ANDREAS D. BECKER

g)erliqne"hf’mt Es ging dieses Mal um den Fak-

ensch, als Uwe Kroll i

Menfasst noch einmal zusam-
ar a”er:;;ev.varum nun erneut die aus Sicht
hérd isten, also der Strafienbaube-

€, der Ganderkeseer, de i

und der {ibrigen Wese yder emwerderqner
zuletzt der Broper s w;marschler unq nicht
die iwarum also aus Sicht all

ser Menschen die Stidtrasse mit Teil
schluss fiir die Bundesstraie 212 neu deil o
genannte Variante 1B, die beste sein sc 1l i\?o-
Jene Trasse, die Delmenhorst in Sa; sdoh o
zgrsghneifien wiirde. Also jene Trasnse Z:;gg
re‘:—’:llc(};()(:lleblz;?lmehr:horster seit Jahren weh-
SPhoo trachtete auf Einladung des
Irtsvereins Bungerhof~Hasbergen Fra-
%é;‘lgivéeg’elrkehr;mengen, die Larmbelastung

elmenhorste i i
B dos Bt r oder auch die schiere

K.roll, einer der Sprecher der Interessenge-
meinschaft (If.‘v) B212-freies Deich- und Sar%d-
hausen, referierte die Resultate des ergebnis-
offenen Variantenvergleichs, den der Ge-
schiftsbereich Oldenburg deryNiederséichsi-
schen Landesbehorde fiir Straflenbau und
Verkehr auf Druck des Verkehrsministeriums
erstellen musste. Neun Varianten wurden an-
geschaut: die Siidtrasse und zwei nérdlich von
Delmenhorst liegende Routen, bei allen drei
wurde zudem iiberpriift, wie sie sich auswir-
kgn, wenn sie keinen Anschluss an die L875
eriialten, nur eine Anbindungin Richtung We-
sermarsch (Teilanschluss) beziehungsweise
einen Vollanschluss.

" Krollalso stellte den Menschen in den Mit-
telpunkt seiner Betrachtungen. Das ist inso-
fern von Bedeutung, weil die Strafienbaube-
horde in ihrer Bewertungsmatrix, bei der die
Auswirkungen auf Natur, Sicherheit, Gesund-
heit mit unterschiedlichen Gewichtungen
gegeniibergestellt betrachtet werden, dem
Naturschutz viel Platz eingerdumt hat. ,Be-
sonderer Fokus lag bei dieser Betrachtung auf
den verkehrlichen Effekten fiir die umliegen-
den Ortschaften und auf dem Einfluss auf
streng geschiitzte Naturrdume im Trassenbe-
reich erldutert die Behorde auf der Pro-
jekt-Homepage. Der Natur-Fokus ergibt sich
daraus, dass die B212 neu auf Bremer Gebiet
durch die Ochtumniederung fiihrt, einem
FFH-Schutzgebiet. Ein hoherer Naturschutz-
status ist in Europa nicht moglich. Und die
Nordtrassen durchschneiden diesen wertvol-
len Lebensraum fiir Vogel deutlich intensiver
als die'Stidvariante.

Vor dem Perino in Neuendeel, dort wo Kroll
vortrug, werden kiinftigjeden Tag 11700 Fahr-
zeuge langrollen, 4000 mehr als jetzt. So
jedenfalls hat es das beauftragte Ingenieur-
biiro ausgerechnet. Aber die Zahlen ge!'ten als
ziemlich genau. In Deichhausen, also nordlich
der Bundesstrafie, wird sich die Zahl der

Autos, Lastwagen und Motorrader verdop- -

peln. Die Fachleute gehen davon aus, dass das
Wohnen in 19 Hiusern im Stadtnorden zu-
kiinftig zu laut sein wird, um es noch gesund
zunennen, bei 16 ist das tagsiiber der Fall, bei
dreien nachts. ,Am Marschweg, einem Bg-
reich, in dem es sehr ruhigist, werden kiinftig
50 Dezibel zu héren sein’, sagte Kroll. Fiir die
neue Strafle miissen zudem zwei Hauser ab-
gerissen werden. Das alles liefie sich vermei-
den, wenn eine ,Verkehrsoptimierte Nordya-
riante“ gebaut wiirde, also eine der Nordstre-
cken nur mit einem Teilanschluss an die We-
- sermarsch. Aber diese Variante hitte eben viel
stiirkere Auswirkungen auf die Umwelt.
Woran sich die Delmenhorster auch gewdh-
nen werden miissen, sind die Ausmafle der
Strafie. Denn sie wird hoch gebaut werden.
Dort, wo sie die Stedinger Landstrafie kreu-
zen wird, wird sie eine Hohe von vier Metern
und 55 Zentimetern haben. ,Rechnet man
noch die Larmschutzwéinde dazu, sind wir bei
sieben Metern', erzihlte Kroll. An die sieben
kénnen sich die Delmenhorster aber
wihrend der Bauphase gewdhnen,
Der Damm wird so hoch aufge-
kann er sich nach und nach set-
t wird. 30 Meter wird die
nal breit sein, wihrend der

rd das Ite bendtigt. ,Die
A Orspid nachnaltig verin.

horst st (ibrigens die

einzige Ortschaft auf der Strecke von Hunte-
briick bis ins Giiterverkehrszentrum in Bre-
men, durch die die Strafle direkt fiihrt.

Kroll fiihrte aus, dass ein Punkt, {iber den
noch einmal diskutiert werden konnte, die Ge-
wichtung der einzelnen Punkte in der Matrix
ist. Die Auswirkungen auf den Menschen wer-
den aktuell mit elf Prozent gewertet. ,Wiirden
wir den Faktor Mensch aber mit 30 Prozent
betrachten und den Faktor fiir die Landwirt-
schaft von jetzt zehn auf 20 Prozent erhGhen®,
sagte Kroll, ,dann wéren die Abstdnde zwi-

schen der Siid- und den Nordvarianten nur
noch minimal.“ Soll heifien: Dann gibe es kei-
nen Grund mehr, die Nordvarianten katego-
risch auszuschlieflen. Allerdings verschiebt
auch die Behdrde die Gewichtungen in ihrer
Matrix, um die Unterschiede zu beriicksichti-
gen. Joachim Delfs, ehemaliger Chef der Stra-
Benbehorde, erklirte das im Gespriich mit
dem DELMENHORSTER KURIER einmal so:
»Es gibt dazu das Instrument der sogenann-

" ten Sensitivitdtsanalyse. Man kann damit so

lange an den Gewichten drehen, bis sich die
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Andreas D, Becker
iiber den Widerstand
zur B212 neu

ir befinden uns im Jahr 2019 nach

Christus. Die Wesermarsch von

Huntebriick bis ins Bremer Giiter-
verkehrszentrum wird von einer neuen Bun-
desstrafe durchzogen. Die ganze Strecke?
Nein! Eine von unbeugsamen Delmenhors-
tern bevélkerte Stadt hort nicht auf, dem
Straflenbauverkehrsprojekt Widerstand zu
leisten.“ Wer weif3, vielleicht wird man sich
eines Tages die Geschichte um den Bau der
Bundesstraf3e212 neu im Stile eines Aste-
rix-Bandes erzihlen. Auf jeden Fall zeigt
sich, dass die Widerstandslust vor allem im
Norden der Stadt ungebrochen ist.
- Seit Mitte der 1970er-Jahre gibt es die Dis-

derSicherheit und Aufenthaltsqualitit der
Ortschaften. Ganz so, als wire in den ver-
gangenen 40 Jahren nichts geschehen.

Dabei ldsst sich zumindest niichtern
konstatieren, dass die Wirtschaft in den
vergangenen vier Jahrzehnten auch ohne
die neue Bundesstrafie funktioniert hat.
Und es muss die Frage gestellt werden, ob
das Projekt nicht mittlerweile obsolet ist, in
Zeiten von Fridays for Future und dem Be-
kenntnis zum Klimaschutz sowie intensiven
Bemiihungen, die Artenvielfalt wieder zu
stirken. Miissen Giiter aus den Hiifen Nor-
denham und Brake wirklich auf der Straf3e
nach Bremen rollen? Dafiir verstirkt auf die
Schiene und auf die Wasserstrafie zu setzen,
dréngt sich auf. Da sollten 2019 doch intelli-
gente Konzepte zu finden sein.

Von daher ist die Forderung der Delmen-
horster, sich den prophezeiten wirtschaftli-
chen Nutzen fiir die Wesermarsch einmal
dezidiert vorrechnen zu lassen, zumindest
inter Das ko die Hannoveraner

J an Bremen verbessert
I Hauptgriinde fiir den Bau der neuen
B trafle sind noch heute die bessere
Vernetzung der Haf dorte Norden-
ham, Brake und Bremen, die deutliche Ver-
besserung der Erreichbarkeit des Oberzent-
rums Bremen, insbesondere fiir den Land-
‘kreis Wesermarsch mit seinen Mittelzentren
ke und Nordenham, sowie die Entlas-

liegenden Ortsdurchfahrten

) .
und damit verbunden die Verbesserung

kussion dariiber, dass die Anbindung der
W 5

fe konnte ihr C

Ministerien tun, vielleicht auch auch die
Industrie- und Handelskammer, eine der
prominentesten Befiirworterinnen der.
B212neu. Es wiire fiir alle spannend, mal
etwas anderes als die {iblichen Floskeln zu
héren. Dariiber hinaus wiire aktuell noch
etwas anderes interessant: Wie sieht eigent-
lich die CO2-Bilanz einer neuen Bundes-
strafle aus?

andreas.becker@weser-kurier.de
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Reihenfolge der Ergebnisse umkehrt Sollte

an den Schrauben zu stark gedreht werden

miissen, fehle irgendwann die Plausibilitit.
Auf der Versammlung machte auch der

Landtagsabgeordnete Deniz Kurku (SPD) |

deut!ich, dass er sich mit dem jetzigen Resul-
tat nicht anfreunden kann und will. ,Als Del-
menhorster kann man das, was beim Dialog-

verfahren herausgekommen ist, nicht guthei- |

Ben’, sagte er. Er machte aber auch deutlich,
dass er damit auf Widerstéinde in Hannover

treffe, weil eben die Kollegen aus der Weser- |

marsch und dem Landkreis Oldenburg, die
Ganderkeseer Interessen im Blick, durchaus
mit der Variante leben konnen und endlich
wollen, das gebaut wird.

»Was mir gar nicht gefillt, ist die Gewich-
tung®, sagte Kurku, der Verkehrsminister

Bernd Althusmann (CDU) deswegenauchan- |

geschrieben hat. Die Antwort ldsst aber we-
nig Hoffnung aufkommen, dass man in Han-
nover noch einmal die ganze Diskussion fiih-

ren mochte. Das wird aus Althusmann Ant- |

wort deutlich: ,Fiir eine Sensitivitdtsbetrach-
tung des Ergebnisses wurden die Gewichtun-
gen bei den Kriterien ,Wohnbevolke-
rung’, Landwirtschaft‘ und,Kosten'sowie bei
verschiedenen verkehrlichen Nutzenkompo-
nenten variiert. Es zeigte sich, dass sich das
Ergebnis dabei nicht dndert. Die Linienfiih-
rung nach der Variante 1B ist auch hierbei die
beste Trasse und somit als Vorzugslosung sta-
bil“Susanne Niemeck vom NABU verwies da-
rauf, dass mit Blick auf die Klimapolitik des
Bundes auch hinterfragt werden miisse, wel-
che Auswirkungen der Bau der B212 neu habe.
Zudem miissten Alternativen fiir andere Ver-
kehre gepriift werden. Ein weiterer Teilneh-
mer fragte, welcher wirtschaftliche Schaden
fiir die Wesermarsch durch den Nichtbau der
Strafie eingetreten sei. ,Zum Aspekt wirt-
schaftliche Interessen der Wesermarsch ha-
ben wir noch nie Unterlagen mit Zahlen und
Prognosen zu Gesicht bekommen. Mich
wiirde interessieren, welche konkreten Ent-
wicklungen durch den Bau der Strafle erwar-
tet werden, bisher gab es nichts als Floskeln®,
sagte Martin Clausen von der IG. Kurku regte
an, dies einmal abzufragen: In einem gemein-
samen Schreiben an alle beteiligten Ministe-
rien in Niedersachsen und Bremen.
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