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Delmenhorst/Lemwerder, Wie geht es jetzt
eigentlich mit den Planungen fiir die B 212 neu
weiter? Die Siidvariante ist nach dem Dialog-
verfahren immer noch die bevorzugte. So viel
steht fest. Die genauen weiteren Schritte hat
Ansgar Behrens, Fachbereichsleiter Planung
bei der niedersichsischen Landesbehérde fiir
Stralenbau und Verkehr in Oldenburg, den
Trégern 6ffentlicher Belange vor Kurzem in
einer Projektkonferenz in der Begu Lemwer-
der mitgeteilt. Nun: Unter anderem wurden
drei Arbeitskreise gebildet, die sich mit den
Themen Wasser, Umwelt und Landwirtschaft
befassen. Und die Delmenhorster machten
noch einmal deutlich: Sie sind mitden Ergeb-
nissen der Planung alles andere zufrieden,
Auch die Interessengemeinschaft (IG) B
212-freies Sand- und Deichhausen aus Del-
menhorst war dabei. »Im Groflen und Ganzen
war die Veranstaltung aus unserer Sichtrecht
unspektakuldr’, sagt IG-Sprecher Martin Clau-
sen. ,Was wir weiterhin beméngeln: Es wird
unverdndert an dem Projekt festgehalten “
Jahrzehnte nach den ersten Planungen also
soll weiterhin eine grofie Strafie gebaut wer-
den - in Zeiten, in denen angeblich Klimapoli-
tik an vorderster Stelle mitgedacht werden
soll, in denen die Fridays-for-Future-Bewe-
gung weltweit eine Abkehrvon den bisher ein-
geschlagenen Wegen postuliert. Ist es da sinn-

In Lemwerder hat die LandesstraBenbaubehérde erklirt, wie es m

voll, schnelleren Individual- und Lieferver-

kehr zu erméglichen? Ist es da sinnvoll, teils -

sehrwertvolle Naturriume zuzuasphaltieren?

Auch die Argumente der Planer klingen
nicht nach einer wirklich zukunftstréichtigen
Planung. Nach mehrmonatiger neuer Betrach-
tungverschiedenster Belange, dem sogenann-
ten Dialogverfahren, hat sich die Stidvariante,
die Delmenhorst im N orden zerschneidet,
nach Einschétzung der Planer der Straflen-
baubehérde letztlich aber doch als die giins-
tigste bestiitigt. , Die stidlichste Variante hat

< diegeringsten N achteile, begriindet Fachbe-

reichsleiter Behrens. Wohlgemerkt: Die ge-
ringsten Nachteile bedeuten qualitativ etwas
anderes als die meisten Vorteile, Die endgiil-
tige Entscheidung trifft allerdings die Plan-
feststellungsbehdrde mit ihrem Planfestste]-
lungsbeschluss. Dass es in dem Punkt noch
zu einer N eubewertung der Trassenfiihrung
kommt, gilt aber als unwahrscheinlich,

~ Grenziibergreifendes Projekt

»Bremen will doch eine autofreie Stadt wer-
den. Stattdessen setzen sie sich fiir eine neue
Schnellstrale ein, die noch mehr Verkehr
nach Bremen bringt?¢ fragt Clausen. Er findet
es schade, dass es kein Umdenken gibt. Denn
es ware eine wunderbare Gelegenheit fiir die
Stddte Bremen und Delmenhorst zZusammen
mit dem Landkreis Wesermarsch liber ganz
neue Ansitze nachzudenken, iiber Rad-
schnellwege zum Beispiel, iiber einen neuen

Offentlichen Personennahverkehr (OPNV )i

»Was kénnte man mit den 140 Millionen Euro

fiir den letzten Bauabschnitt nichtalles in an-
dere Richtungen bewegen, sagt Clausen. Zu-
mal ein Projekt zwischen zwei Bundeslidndern
doch auch beste Méoglichkeiten hitte, mit
EU-Mitteln geférdert zu werden. ;
Clausen betont auch noch einmal, wer aus
seiner Sic n diesem letzten, rund 13 Kilo-
meter langen Bauabschnitt {iber Lemwerde-

raner und Delmenhorster Grund und Boden

profitiert: die Wesermarsch. »Delmenhorst
hat nichts von der Strae “In den ersten Pla-
nungen hétte Delmenhorst sogar nichts als
Probleme durch die B 212 neu gehabt. Deswe-
gen wird, wie berichtet, ja nur ein Teilan-
schluss geplant. In Deichhausen soll nur eine
Anschlussstelle mit einer Anbindung an die
Wesermarsch gebaut werden. »Bin Vollan-
schluss hitte eine sehr hohe Verkehrsbelas-
tung fiir den Delmenhorster Norden bedeu-
tet’, sagte Behrens in Lemwerder. Dem Bre-
mer Stadtteil Strom bringt diese Form des An-
schlusses wenig Vorteile. ,Strom wird nur ge-
ringfiigig entlastet werden®, erklirt der Fach-
bereichsleiter. Aber das, sagt Clausen, war im-
mer eines der zentralen Argumente der Bre-
mer Politik: Strom sollte entlastet werden.
Zuriick zu den Arbeitskreisen. Die Was-
ser-Experten werden sich mit Fragen beziig-

lichder Entwisserung sowie der Durchschnei- -

dungvon Gewissern beschiftigen. Zu beach-
tenist auch, dass die Trasse im Delmenhors-

Planung ohne Zukunfts pers pektive

it der B 212 neu weitergeht

ter Norden mit dem Ochtumpolder durch ein
Uberschwemmungsgebiet I4uft. Intensiv aus-
einandersetzen werden sich die Planer auch
mit den-109 landwirtschaftlichen Betrieben
im Plangebiet. 39 vonihnen planen, ihren Be-
trieb aufzustocken. Es gilt, Wege zwischen
Weiden, Feldern und Stillen neu zu ordnen. -

Kompénsatién in der Natur

Dem Arbeitskreis Umwelt obliegt die Planung
der Kompensationsmafinahmen. Alg Ent-
wicklungsziele nennt die Landesbehgrde #0f
fenes, kurzrasiges, extensiv genutztes Griin+
land mit Gréiben und Kleingewiissern® Zudem
gebe es Flachenbedarf fiir ein Mosaik aus ex-
tensivem Griinland, Hochstauden, Feldgehgl-
zen, Hecken, Einzelbdumen und Kleingewis-
sern, sogenannte Halboffenlandschaften.
Eine Restfléche soll Feldgehdlzen, Gebiisch
und Wa,ldféindem‘zuﬁVerfﬁgung stehen.
Weriiber die B212in die Wesermarsch fihrt,
wird iibrigens nicht auf die Motzener Strage
fahren konnen, sie bekommt keinen An.
schluss. Die Industriestrale kann dagegen
tiber zwei Kreisverkehre erreicht werden, Eine
zweite Anschlussstelle wird es zwischen Bar-
dewisch und der Gértnerei Hannigan die Lan-
desstrafie 875 geben. Hohengleiche Kreuzun-
gen, die eine Auf- oder Abfahrt an anderer |
Stelle als den offiziellen Anschlussstellen er-
moglichen wiirde, wird es nicht geben, betont |
Behrens. ,Die Bundesstrafie istanbaufrei, so- |
dass es durchgehend freie Fahrt geben wird“ |




